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Розроблення пропозицій щодо формування паркувального простору вимагає 

комплексного підходу, враховуючи потреби міста, локації, транспортної інфраструктури та 

екологічних аспектів. Нижче представлено загальний план та рекомендації для розробки 

пропозицій: 

1. Аналіз потреб та запитів. На цьому етапі необхідно зібрати дані щодо обсягів 

транспортного руху та потреб у паркуванні в різних районах міста, врахувати запити від 

мешканців та бізнесу, здійснити опитування або збирати відгуки щодо потреб у паркуванні в 

різних частинах міста. 

2. Визначення локацій. Необхідно визначити стратегічні локації для паркування, такі як 

бізнес-центри, торгові центри, рекреаційні зони та громадські простори.Визначити райони з 

обмеженим доступом до паркувального місця. 

3. Розробка різновидів паркування. Необхідно визначити кількість паркувальних місць і 

різновидів, таких як короткострокове, довгострокове, місця для інвалідів тощо.Розглянути 

можливість встановлення зарядних станцій для електромобілів.Розглядати можливість 

облаштування зелених парковок з використанням зелених насаджень та сталевих 

конструкцій.Впровадження велопарковок та стимулювання використання велосипедів. 

4. Технологічні інновації. Тут варто розглянути можливість використання мобільних 

додатків для резервації паркувальних місць та отримання інформації про наявність вільних 

місць, впровадження систем електронного рахування для зручності користувачів. 

5. Доступність та безпека. Забезпечити паркувальнімісця для людей з обмеженими 

можливостями та зони для батьків із дітьми.Розглянути можливість як відкритих, так і 

закритих парковок для різних потреб користувачів. 

6. Перехоплюючіпарковки (або також відомі як "безпечні зони для перехоплення") 

можуть бути ефективним рішенням для подолання проблеми паркування у місті та 

підвищення безпеки. Цей концепт передбачає виділення спеціальних зон для зупинки 

автомобілів для короткострокового перебування, таких як збори пасажирів, організація таксі, 

вантажівки для доставки тощо. Ось кілька ключових елементів, які слід врахувати при 

розробці перехоплюючи парковок: 

– розташування. Обирати місця для перехоплюючихпарковок біля центральних пунктів 

транспортного вузла, торгових центрів, офісних комплексів та інших місць із високим 

потоком пасажирів або товарів.Забезпечити безпеку для пішоходів і водіїв, обираючи 

безпечні зони для розміщення перехоплюючи парковок. 

– інфраструктура. Розміщення перехоплюючихпарковок поруч із зупинками 

громадського транспорту для легкого доступу пасажирів. Створення комфортних умов для 

таксі, включаючи чекання та зони оформлення. 

– організація руху. Забезпечити один вихід для автомобілів, що виїжджають, інший 

для тих, що заїжджають, для уникнення конфліктів руху. 

– яскраве маркування. Використовувати чітке маркування та сигнальні системи для 

легкої орієнтації та уникнення заторів. 

– безпека. Забезпечити якісне освітлення в зоні перехоплюючихпарковок для 

безпечної зупинки та зупинки.  

– пішохідний доступ. Розробити доріжки та переходи для зручного доступу пішоходів. 
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– інформаційні табло. Наявність інформаційних табло, які вказують напрямок до 

пунктів призначення та час очікування. 

– сприяння зеленій мобільності. Створення місць для велосипедів із безпечним 

доступом та службами для велосипедистів. Підтримка електротранспорту. Забезпечення зон 

для зарядки електромобілів та підтримка зеленої мобільності. 

– гнучкі тарифи та оплата. Встановлення динамічних тарифів в залежності від часу 

доби та використання зон. Забезпечення можливості оплати через мобільні додатки або 

електронні платіжні системи. 

– підтримка місцевого бізнесу. Залучення місцевих підприємців до обслуговування 

цих зон (кафе, магазини тощо). 

7. Фінансова модель.  Встановити раціональні тарифи для користувачів паркувального 

простору.Розглянути впровадження систем абонементів для постійних користувачів. 

8. Інформаційна кампанія. Запровадити інформаційні кампанії та промоції для 

підвищення обізнаності щодо нових паркувальних можливостей. 

9. Узгодження з міською політикою. Планування паркувальних зон повинно бути 

узгоджене з іншими інфраструктурними рішеннями міста. 

10. Екологічні нормативи. Дотримання екологічних та будівельних нормативів. 

11. Моніторинг та оцінка. Впровадження систем моніторингу для відстеження 

використання паркувальних місць та оптимізації їхнього розміщення.Аналіз відгуків та 

реакцій користувачів для постійного удосконалення системи. 

Розробка паркувального простору повинна бути гнучкою та враховувати потреби 

різних категорій користувачів. Такий підхід сприятиме покращенню міського середовища та 

забезпеченню зручності для всіх мешканців та відвідувачів міста, а розробка 

перехоплюючихпарковок сприяє зменшенню заторів, забезпеченню зручності для 

громадського транспорту та покращенню міської інфраструктури. При цьому важливо 

враховувати специфічні потреби місцевості та позицію цього підходу у великій стратегії 

розвитку міста. 
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