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РЕФЕРАТ 

 

Кваліфікаційна робота бакалавра складається із вступу, трьох 

розділів, висновків, списку використаних джерел із      найменувань. 

Загальний обсяг кваліфікаційної роботи становить      сторінки,      рисунків 

і         таблиць. 

Мета і завдання дослідження. 

Мета роботи: обґрунтувати параметри рухомого складу для 

формування комплексного автотранспортного підприємства. 

Задачі, які було вирішено для досягнення мети: 

– проаналізовано параметри легкового автомобіля з метою його 

вибору; 

– проведено аналіз параметрів вантажного автомобіля та 

обґрунтування до його вибору; 

– проаналізовано показники для обґрунтування вибору автобуса; 

– виконано вибір транспортних засобів для формування парку 

комплексного АТП; 

– визначено показники виробничої програми за кількістю впливів 

протягом  року; 

 

Об’єкт дослідження – рухомий склад автотранспортного 

підприємства. 

Предмет дослідження – показники виробничої програми при 

проведенні технічного обслуговування та ремонту рухомого складу. 

Методи дослідження. 

Методи дослідження базуються на засадах основних дисциплін 

освітньої програми "Транспортні технології". 

Ключові слова. 

Транспортні засоби, комплексне АТП, коефіцієнт пробігу, 

експлуатація, виробнича програма. 
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ВСТУП 

 

 

Забезпечення високої продуктивності автотранспортного 

підприємства зумовлено правильною комплектацією рухомого складу,  а 

також ж розрахунками щодо проведення планових ремонтів та 

необхідних технічних обслуговувань.  Вибір парку рухомого складу має 

важливе значення, оскільки різні марки автомобілів, їх типовість 

призводить до більшої чи меншої кількості виконуваних робіт по 

обслуговуванню.  До прикладу, можна мати в парку автомобілів 

ідентичні типи автомобілів, але затрати праці та ресурсів на їх технічне 

обслуговування чи поточний або капітальний ремонти зовсім різна.  

Тому для оптимальної роботи, тобто найменшої собівартості 

експлуатації рухомого складу, варто вибирати такі типи транспортних 

засобів для яких проведення таких операцій були б максимально 

ефективними.  Маємо на увазі, що можна вибрати автомобіль, який буде 

задовольняти потреби  автотранспортного підприємства, але, скажімо, 

потрібно буде проводити планове технічне обслуговування через 3000 

км, а можна вибрати такий же автомобіль, але за його регламентом таке 

ж саме технічне обслуговування потрібно виконувати через 5000 км.  

Ось це і є основне завдання щодо вибору парку рухомого складу з 

врахуванням техніку експлуатаційних показників автомобілів з метою 

розробки виробничої програми роботи такого АТП. 
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1. АНАЛІЗ ОБ’ЄКТУ ДОСЛІДЖЕННЯ 

 

 

 

1.1. Аналіз параметрів легкового автомобіля з метою його вибору 

 

 

Для злагодженої роботи комплексного автотранспортного 

підприємства необхідно обрати рухомий склад парку підприємства. Даний 

парк рухомого складу повинен включати певні характеристики, а також 

дані про умови експлуатації для кращого підбору транспортних засобів. 

Автотранспортне підприємство включає три групи транспортних 

засобів, а саме: легкові, вантажні автомобілі та автобуси. Для аналізу 

транспортних засобів та їх порівняльної характеристики необхідно 

провести підбір не менше трьох машин з кожної групи з аналогічними 

характеристиками. 

Першим етапом є вибір та обґрунтування легкового автомобіля. У 

таблиці 1, 2 та 3 обрано 3 легкових автомобілі з найбільш аналогічними 

характеристиками для проведення порівняльних характеристик та 

розрахунків. 
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Продовження табл. 1.1 
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Продовження табл. 1.2 
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Продовження табл. 1.3 

 

 

На рисунку 1 представлено легкові транспортні засоби різних марок, 

які обрані для аналізу техніко-експлуатаційних характеристик та 

подальших розрахунків. 



10 

 

 

 

Рисунок 1 - Загальний вигляд легкового автомобіля 

 

Для проведення подальших розрахунків обрано один з транспортних 

засобів, який має найбільш ефективні технічні характеристики. 

З аналізу трьох легкових автомобілів перевагу здобув автомобіль 

series5BMW  враховуючи його найбільшу потужність двигуна серед 

інших транспортних засобів, які були представлені для аналізу, досить 

велике багажне відділення, а також найкращий час розгону автомобіля. 
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1.2.  Аналіз параметрів  вантажного автомобіля та обґрунтування 

до його вибору 

 

 

Аналогічно проводимо підбір транспортних вантажних автомобілів. 

Згідно їх технічних та експлуатаційних характеристик необхідно обрати 

один найкращий варіант. Технічні характеристики для аналізу трьох 

вантажних автомобілів представлені у наступних трьох таблицях. 
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Рисунок 2 - Загальний вигляд вантажного автомобіля 

 

Проаналізувавши технічні та експлуатаційні характеристики 

вантажних транспортних засобів для виконання подальших розрахунків 

прийшли до вибору автомобіля 320,335А56303МАЗ  , оскільки 

вантажопідйомність даного вантажного автомобіля у порівнянні з іншими 

є найбільшою. 
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1.3. Аналіз  показників для обґрунтування вибору автобуса 

 

 

Переходячи до вибору автобусів також аналізуємо їх техніко-

експлуатаційні показники та порівнюємо з іншими. Характеристики трьох 

автобусів представлені у табличках нижче. 
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Рисунок 3 - Загальний вигляд автобуса 

 

Для подальших розрахунків після аналізу трьох марок автобусів було 

обрано один із них, а саме туристичний автобус великих розмірів марки – 

6.9MCityLionМАN  враховуючи найбільшу потужність його двигуна по 

відношенню до інших марок автобусі, найкращі тягово-швидкісні 
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показники, а також габаритні розміри, оскільки вони є найменшими у 

порівнянні з іншими транспортними засобами. 

 

 

 

1.4. Вибір транспортних засобів для формування парку 

комплексного АТП 

 

 

Після аналізу та вибору транспортних засобів за кожною із груп 

сформовано рухомий парк комплексного автотранспортного підприємства, 

який включає у свій склад легкові та вантажні автомобілі, а також 

автобуси. Техніко-експлуатаційні характеристики по кожній з обраних 

марок рухомого складу представлені у таблицях нижче. 
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2. ЗАХОДИ ІЗ ВДОСКОНАЛЕННЯ ТРАНСПОРТНОГО 

ПРОЦЕСУ 

 

 

 

2.1. Обґрунтування змін в нормативних документах при 

виконанні технічного обслуговування та ремонту  

 

 

На основі рекомендацій заводу-виготовлювача транспортних засобів, 

де встановлені певні регламенти при експлуатації транспортного засобу, 

проаналізовано ряд показників, які потрібно буде змінити з метою 

отримання відповідних значень показників регламентних робіт.  

Це досить відповідальний момент при розрахунку техніко-

експлуатаційних показників, які лягають основу різних статей видатків. 

Оскільки ми аналізуємо роботу комплексного АТП, де вже 

визначено типи та марки автомобілів, то можна ці розрахунки в певній мірі 

конкретизувати. 

Основні нормативи, що регламентовані для проведення технічного 

обслуговування, яке прийнято позначати абревіатурою ТО, а також 

ремонту (Р) беруть для ідеалізованих умов експлуатації. Але ж насправді 

жоден транспортний засіб не експлуатується в ідеальних умовах, тому 

виникає необхідність дані показники корегувати. Крім того, періодичність 

проведення таких  робіт також буде зміненою. 

Сумарний  коефіцієнт виконання наведених робіт містить ряд 

показників (коефіцієнтів), які є коригуючими. 

До таких показників належить показник, що відображає фактичні 

умови експлуатації автомобіля, 1K ; 
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враховує наявну модифікацію та при якій організації роботи він 

експлуатується, 2K ; 

умови навколишнього середовища, 3K ; 

коефіцієнти, що враховують пробіги транспортного засобу до 

початку його експлуатації в АТП, 4K  та 
/

4K ; 

5K  – коефіцієнт, що враховує масштаби АТП та кількість 

автотранспорту в групі. 

В залежності від потреби отримують коригувальні коефіцієнти, які 

отримують як добуток окремих описаних коефіцієнтів. 

Наприклад, щоб отримати коефіцієнт періодичності ТО, то потрібно 

перемножити 1K  3K ; 

Для отримання коефіцієнта пробігу до капітального ремонту – 

добуток 1K  2K  3K ; 

Для визначення трудомісткості процесу проведення технічного 

обслуговування – 2K ∙ 5K ; 

Коефіцієнт  трудомісткості проведення планового ремонту – 1K  2K  

3K ∙ 4K ∙ 5K ; 

Коефіцієнт, що враховує витрати запчастин – 1K  2K  3K . 

За отриманими даними та у відповідних таблицях з нормативних 

джерел вибирають коригуючи коефіцієнти, що вводять в розрахунок 

Що стосується умов вибору коефіцієнтів 1K , 2K , 3K ,∙ 4K ,∙ 5K , то їх 

вибір регламентується умовами експлуатації, що затверджені на АТП. 

Для обраних марок транспортних засобів визначимо коефіцієнти 4K  

і 
/

4K  

4

1
4

т

і ік

і

к

К А

К
А








,       (2.1) 
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Тут маємо: m  – кількість інтервалів до проведення капітального ремонту; 

іК 4  – коефіцієнт, який вибрано на муі   інтервалі, що визначений 

пробігом від початку введення в експлуатацію автомобіля; 

ікА  – число автомобілів, які мають початковий пробіг, який має 

відповідність муі   інтервалу. 

іК 4'  є близьким до одиниці, тому для спрощення його таким і приймаємо. 

Тоді за нормативами вибираємо базові коефіцієнти показників, а 

потів проводимо корегування. 

Спростивши розрахунок, приймемо кількість робочих днів – це 

кількість днів у році. 

Тоді для вибраних марок автомобілів матимемо. 

Встановимо  для легкового автомобіля  series5BMW  його пробіг  за 

нормативом: 

 

км;300000до  ц

нLКР  

 

км;50001до 1  н

ТОLТО  

 

км.200002до 2  н

ТОLТО  

 

Встановимо цей нормативний показник пробігу для вантажного 

автомобіля :320,335А56303МАЗ 
 

 

км;400000до  ц

нLКР
 

 

км;40001до 1  н

ТОLТО  

 

км.160002до 2  н

ТОLТО  
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І так само для  автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

км;500000до  ц

нLКР  

 

км;50001до 1  н

ТОLТО  

 

км.200002до 2  н

ТОLТО  

 

Визначені коефіцієнти: 

- для автомобіля :series5BMW  

 

;9,0K1   

 

;0,1K2   

 

;0,1K3   

 

- для вантажного автомобіля 320,335А56303МАЗ   

 

;9,0K1   

 

;15,1K2   

 

;0,1K3   

 

- для автобуса :6.9MCityLionМАN  

;9,0K1   
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;0,1K2   

 

.0,1K3   

 

Таким чино, враховуючи коефіцієнти, тоді скоригований пробіг 

автомобіля за відповідний цикл до капітального ремонту буде складати: 

 

км,,321

/ KKKLL н

цц      (2.2) 

 

де н

цL  – пробіг за цикл до капітального ремонту, що встановлено 

нормативом, км. 

Розрахуємо показники для: 

Легкового автомобіля :series5BMW  

 

км.2700000,10,19,0300000/ цL  

 

Вантажного автомобіля :320,335А56303МАЗ   

 

км.4140000,115,19,0400000/ цL  

 

Автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

км.4500000,10,19,0500000/ цL  

 

Встановимо пробіг всіх автомобілів протягом циклу: 
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км.

/

a

сд

ц

ц N
l

L
L       (2.3) 

 

Встановимо числові значення: 

Для :series5BMW  

 

км.3857030
210

270000
цL  

 

Для :320,335А56303МАЗ   

 

км.6900025
150

414000
цL  

 

Для :6.9MCityLionМАN  

 

км.1333016
540

450000
цL  

 

Проведемо корегування пробігу автомобілів планового технічного 

огляду: 

 

км,,31

/ KKLL н

iц       (2.4) 

 

де 
н

iL  – середня відстань, що проходить автомобіль протягом доби, 

км. 

Встановимо параметр за залежністю (2.4) 

Для легкового автомобіля :series5BMW  
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км;450019,05000:1 /

1 ТОLТО  

 

км.1800019,020000:2 /

2 ТОLТО  

 

Для вантажівки :320,335А56303МАЗ   

 

км;360019,04000:1 /

1 ТОLТО  

 

км.1440019,016000:2 /

2 ТОLТО  

 

Для автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

км;450019,05000:1 /

1 ТОLТО  

 

км.1800019,020000:2 /

2 ТОLТО  

 

Встановивши розрахункову періодичність першого технічного 

обслуговування  /

1ТОL  кінцево корегуємо дану величину відповідно до 

середньодобового пробігу автомобілів  сдl : 

 

,
/

1
1

сд

ТО
TO

l

L
n       (2.5) 

 

де 1TOn  – кратність, приймаємо цілим. 

Тоді для: 

:series5BMW  

224,21
210

4500
1 TOn  
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:320,335А56303МАЗ   

24
150

3600
1 TOn  

 

:6.9MCityLionМАN  

94,8
540

4500
1 TOn  

 

В кінцевому результаті скореговане число будемо визначати за 

залежністю: 

 

км.,11 сдTOTO lnL     (2.6) 

 

При визначенні чисел, округлюємо їх до розряду сотень, але не 

перевищуючи похибки 10%. 

Тоді отримаємо конкретні значення: 

Для легковика :series5BMW  

 

км.4620210221 TOL  

 

Вантажівки :320,335А56303МАЗ   

 

км.3600150241 TOL  

 

Автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

км.486054091 TOL  
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Аналогічно проводимо корегування після встановлення 

розрахункової періодичності технічного обслуговування №2  /

2ТОL , а 

також  перевіряю її кратність відповідно до  скоректованої періодичності 

технічного обслуговування №1:  

 

,
1

/

2
2

ТО

ТО
TO

L

L
n       (2.7) 

 

де 2TOn  – отримана величина кратності. 

Розрахуємо даний показник: 

 

:series5BMW  

 

48,3
4620

18000
2 TOn  

 

:320,335А56303МАЗ   

 

4
3600

14400
2 TOn  

 

:6.9MCityLionМАN  

 

47,3
4860

18000
2 TOn  

 

Кінцева скоректована величина для періодичності технічного 

обслуговування №2    2ТОL  набуде значення: 
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.122 TOTOTO LnL      (2.8) 

 

Розрахуємо даний показник: 

Автомобіль :series5BMW  

 

км.18480462042 TOL  

 

Автомобіль :320,335А56303МАЗ   

 

км.14400360042 TOL  

 

Автобус :6.9MCityLionМАN  

 

км.19440486042 TOL  

 

Встановимо розрахунковий пробіг автомобільного транспортного 

засобу до проведення капітального ремонту. Коректування будемо 

проводити відповідно до кратностей з періодичністю технічного 

обслуговування №1 і технічного обслуговування №2: 

 

,
2

/

ТО

ц

KP
L

L
n       (2.9) 

 

де KPn  – величина кратності. 

 

Розрахуємо описані показники: 

– :series5BMW  
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;1561,14
18480

270000
KPn  

 

– :320,335А56303МАЗ   

;2975,28
14400

414000
KPn  

 

– :6.9MCityLionМАN  

.23
19440

450000
KPn  

 

Скоректована величина періодичності капітального ремонту  KPL  

визначатиметься за залежністю: 

 

.2TOKPKP LnL       (2.10) 

 

Визначимо числові дані 

 

:series5BMW  

 

км.2772001848015 KPL  

 

:320,335А56303МАЗ   

 

км.4176001440029 KPL  

 

:6.9MCityLionМАN  

 

км.4471001944023 KPL  
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Результати скоректованих величин 1TOL , 2TOL , KPL  не повинні 

відхилятись від нормативних більше, ніж на %10 . 

 

Дані заносимо до табл. 2.1. 

 

Таблиця 2.1 – Нормативні значення 

Показник  series5BMW  320,335А56303МАЗ   6.9MCityLionМАN  

н

цL  300000  400000  500000  

н

ТОL 2  18000  14400  18000  

н

ТОL 1  4500  3600  4500  

1K  9,0  9,0  9,0  

2K  0,1  15,1  0,1  

3K  0,1  0,1  0,1  

/

цL  270000  414000  450000  

/

2ТОL  18000  14400  18000  

/

1ТОL  4500  3600  4500  

цL  38570  69000  13330  

2TOL  18480  14400  19440  

1TOL  4620  3600  4860  
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2.2 Обґрунтування показників виробничої програми за кількістю 

впливів 

 

 

Для розрахунку доцільно використати цикловий метод. Звідси 

встановимо число технічних впливів, бо нам не відоме значення річного 

пробігу транспортних засобів.  

Значення кількості капітальних ремонтів та технічних обслуговувань 

для одного транспортного засобу протягом одного циклу будемо визначати 

як відношення циклового пробігу до пробігу даного виду впливу. 

Для наведеної методики щозмінне обслуговування ділимо на 

щоденне, перед ТО і перед поточним ремонтом. 

Отже наведемо розрахункові залежності для визначення вказаних 

показників. 

 

Кількість капітальних ремонтів 

 

.1
KP

KP

KP

ц

KP
L

L

L

L
N     (2.11) 

 

Кількість ТО-2 

 

.
2

2 KP

TO

KP
цTO N

L

L
N      (2.12) 

 

Кількість ТО-1 

 

 .2

1

1 TOKP

TO

KP
цTO NN

L

L
N     (2.13) 
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Кількість  щоденних обслуговувань 

 

;
сд

ц

ЩOсц
l

L
N      (2.14) 

 

 ,6,1 21 цTOцTOЩOтц NNN      (2.15) 

 

де 1,6 – коефіцієнт приведення, що враховує кількість ЩО при поточному 

ремонті. 

Існує правило,  якщо результат складає до 0,85, його округляю до 

нуля, якщо він більше 0,85. то до 1. 

Проводимо розрахунки. 

Для автомобіля :series5BMW  

 - кількість капітальних ремонтів 

 

од.14,0
277200

38570
KPN  

 

Приймаємо од.0KPN  

 

-  кількість ТО-2 

 

од.150
18480

277200
2 цTON  

 

-  кількість ТО-1 

 

  .од5640
4620

277200
1 цTON  
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-  кількість ЩО 

 

од.,1846,183
210

38570
ЩOсцN  

 

  од.1146,11315566,1 ЩOтцN  

 

Для автомобіля :320,335А56303МАЗ   

 

Капітальні ремонти 

 

од.17,0
417600

69000
KPN  

 

Приймаємо 0KPN . 

 

ТО-2: 

 

од.290
14400

417600
2 цTON

 

 

ТО-1: 

 

  .од11240
3600

417600
1 цTON  

Число ЩО: 

 

од.460
150

69000
ЩOсцN  
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  од.2266,225112296,1 ЩOтцN  

 

Для автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

КР: 

од.03,0
447100

13330
KPN

 

 

Приймаємо 0KPN . 

 

Число ТО-2 

 

од.230
19440

447100
2 цTON

 

 

Число ТО-1 

 

  .од8840
4860

417600
1 цTON

 

Число ЩО: 

 

од.257,24
540

13330
ЩOсцN

 

 

  од.1186,11788236,1 ЩOтцN
 

 

Заносимо дані  до таблиці 2.2. 
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Таблиця 2.2 – Виробнича програма за кількістю впливів за цикл 

Показник  series5BMW  320,335А56303МАЗ   6.9MCityLionМАN  

KPN  0  0  0  

цTON 1  56  112  88  

цTON 2  15  29  23  

ЩOсцN  184  460  25  

ЩOтцN  114  226  118  

 

 

 

2.3. Визначення показників виробничої програми за кількістю 

впливів протягом  року 

 

 

Зрозумілим є те, що пробіги автомобілів за цикл значно 

відрізняються аніж за рік, а виробничу програму потрібно розраховувати 

на рік, тому для визначення кількості технічних обслуговувань протягом 

року потрібно виконати певний перерахунок для  1ТОN , 2ТОN , ЩОсN , ЩОтN , 

які вирахувані протягом циклу  до річних показників: 

Для показника кількості списань 

 

.
д

р

р
L

L
N       (2.16) 

 

Для показника кількості ТО-2 

 

.
2

2 p

ТО

р

рТО N
L

L
N      (2.17) 
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Для показника кількості ТО-1 

 

  .2

1

1 ТОp

ТО

р

рТО NN
L

L
N     (2.18) 

 

Для показника кількості ЩО: 

 

,
сд

р

ЩОcр
l

L
N      (2.19) 

 

 ,6,1 21 рТОрТОЩOтp NNN     (2.20) 

 

де рL  – річний пробіг автомобіля, км; 

 

Визначимо річний пробіг автомобіля: 

 

,тробсдp ДlL      (2.21) 

 

де робД  – встановлена кількість днів роботи автомобіля протягом 

року; 

т  – коефіцієнт, що визначає технічну готовність автомобіля. 

 

Для  проєктування автотранспортного підприємства т  визначають 

за залежністю: 

 

.рц

ец

ец

т Д
Д

Д
      (2.22) 
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де ецД  – число днів, протягом яких експлуатують автомобіль за 

цикл; 

рцД  – число днів, коли автомобіль простоює для проведення  

планового ремонту чи технічного обслуговування №2 протягом  циклу. 

 

,/ сдKец LLД       (2.23) 

 

де KL  – відстань, що проходить автомобіль протягом циклу; 

сдL  – пробіг автомобіля протягом доби. 

 

  ,
1000

4K
L

ПРТОДДД K
крц     (2.24) 

 

де кД  – кількість днів простою для капітального ремонту; 

 ПРТОД   – питоме значення простою автомобіля на проведення 

ТО-2 і ПР, що віднесені до 1000 км пробігу, визначається в днях; 

4K  – приймаємо одиниці. 

Встановимо конкретні значення для прийнятих марок автомобілів. 

 

Для легкового автомобіля :series5BMW  

Днів протягом циклу 

 

дні.1286
210

270000
ецД  

 

Тут км,270000KL  км.210сдL  

 

Отже,  встановлено днів експлуатації автомобіля протягом циклу 

складає 1286 днів. 
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Простій ТО, ремонт 

 

  дні.451
1000

270000
30,040,018 рцД  

 

кД  – для автомобіля series5BMW , днів18кД . 

 

   30,040,0 ПРТОД , км270000KL , 14 K . 

 

Коефіцієнт технічної  готовності автомобіля :series5BMW  

 

.96,0

160000

1

1000

118,0
2001

1















т  

 

Для автомобіля :320,335А56303МАЗ   

 

.93,0

460000

1

1000

138,0
2001

1















т  

 

Автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

.93,0

496000

20

1000

135,0
2001

1















т  

 

Величини річних пробігів автомобілів будуть: 

Для легкового автомобіля :series5BMW  
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км;4896096,0255200 рL  

 

для вантажного автомобіля :320,335А56303МАЗ   

 

км;4743093,0255200 рL  

 

для автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

км.4743093,0255200 рL  

 

Виконаємо процедуру округлення результатів,  знаходимо  рN , 

м1ТОN , м2ТОN , ЩОcрN , ЩОтрN : 

 

Для автомобіля :series5BMW  

 

од.22,0
225000

48960
рN  

 

Приймаємо  од.0рN  

 

од.45,20
20000

48960
2 рТОN  

 

Приймаємо од.22 рТОN  

 

  од.820
5000

48960
1 рТОN  
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од.245
200

48960
ЩОcрN  

 

  од.16286,1 ЩОтрN  

 

Для автомобіля :320,335А56303МАЗ   

 

од.0
675000

47430
рN  

 

од.30
16000

47430
2 рТОN  

 

  од.930
4000

47430
1 рТОN  

 

од.237
200

47430
ЩОcрN  

 

  од.19396,1 ЩОтрN  

 

Для автобуса :6.9MCityLionМАN  

 

од.0
750000

47430
рN  

 

од.20
20000

47430
2 рТОN  

 

  од.720
5000

47430
1 рТОN  
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од.237
200

47430
ЩОcрN  

 

  од.14276,1 ЩОтрN  

 

Заносимо результати розрахунків до таблиці 2.3. 

 

Таблиця 2.3 – Параметри виробничої програми, що розрахована для 

автомобіля за кількістю впливів протягом року 

 series5BMW  320,335А56303МАЗ   6.9MCityLionМАN  

ДТО-ПР 18,0  38,0  35,0  

4K  1 1 1 

т  96,0  93,0  93,0  

рL  48960  47430  47430  

рN  0  0  0  

рТОN 2  2  3  2  

рТОN 1  7  9  8  

ЩОcрN  245  237  237  

ЩОтрN  16  19  14  
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3. БЕЗПЕКА ЖИТТЄДІЯЛЬНОСТІ, ОСНОВИ ОХОРОНИ 

ПРАЦІ 

 

 

 

3.1 Державне законодавство з охорони праці 

 

 

Державна політика в галузі охорони праці визначається відповідно 

до Конституції України Верховною Радою України і спрямована на 

створення належних, безпечних і здорових умов праці, запобігання 

нещасним випадкам та професійним захворюванням. 

Державна політика в галузі охорони праці базується на принципах: 

• пріоритету життя і здоров'я працівників, повної відповідальності 

роботодавця за створення належних безпечних і здорових умов праці; 

• підвищення рівня промислової безпеки шляхом забезпечення 

суцільного технічного контролю за станом виробництв, технологій та 

продукції, а також сприяння підприємствам у створенні безпечних та 

нешкідливих умов праці; 

• комплексного розв'язання завдань охорони праці на основі 

загальнодержавної, галузевих, регіональних програм з цього питання та з 

урахуванням інших напрямів економічної і соціальної політики, досягнень 

в галузі науки і техніки та охорони довкілля; 

• соціального захисту працівників, повного відшкодування шкоди 

особам, які потерпіли від нещасних випадків на виробництві та 

професійних захворювань; 

• встановлення єдиних вимог з охорони праці для всіх підприємств та 

суб'єктів підприємницької діяльності незалежно від форм власності та 

видів діяльності; 

• адаптації трудових процесів до можливостей працівника з 
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урахуванням його здоров'я та психологічного стану; 

• використання економічних методів управління охороною праці, 

участі держави у фінансуванні заходів щодо охорони праці, залучення 

добровільних внесків та інших надходжень на ці цілі, отримання яких не 

суперечить законодавству; 

• інформування населення, проведення навчання, професійної 

підготовки і підвищення кваліфікації працівників з питань охорони праці; 

• забезпечення координації діяльності органів державної влади, 

установ, організацій, об'єднань громадян, що розв'язують проблеми 

охорони здоров'я, гігієни та безпеки праці, а також співробітництва і 

проведення консультацій між роботодавцями та працівниками (їх 

представниками), між усіма соціальними групами під час прийняття 

рішень з охорони праці на місцевому та державному рівнях; 

• використання світового досвіду організації роботи щодо 

поліпшення умов і підвищення безпеки праці на основі міжнародного 

співробітництва. 

На виконання вимог Закону і з метою забезпечення комплексного 

управління охороною праці на державному рівні утворено Національну 

раду з питань безпечної життєдіяльності населення при Кабінеті Міністрів 

України та Державний комітет України з нагляду за охороною праці. 

Почали діяти Національний науково-дослідний інститут охорони праці та 

Науково-інформаційний і навчальний центр охорони праці цього Комітету. 

Уперше в Україні з липня 1994 року видається науково-виробничий 

журнал "Охорона праці". 

Державний комітет України з нагляду за охороною праці має 

повноваження здійснювати на території України державний нагляд за 

додержанням законодавчих та інших нормативних актів про охорону 

праці, координувати роботу міністерств, інших центральних органів 

державної виконавчої влади, об'єднань підприємств у галузі безпеки і 

гігієни праці та виробничого середовища. Рішення Державного комітету 
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України з нагляду за охороною праці щодо питань охорони праці, які 

належать до його компетенції, є обов'язковими для виконання всіма 

міністерствами, іншими органами державної виконавчої влади, місцевими 

Радами народних депутатів та підприємствами, установами, організаціями. 

Закон "Про охорону праці" поширюється на всіх юридичних та 

фізичних осіб, які відповідно до законодавства використовують найману 

працю, та на всіх працюючих. 

Окремі статті Закону "Про охорону праці" присвячено регулюванню 

охорони праці жінок, неповнолітніх, інвалідів. Установлено, зокрема, 

заборону на використання праці жінок і неповнолітніх на підземних 

роботах, а також залучення жінок і неповнолітніх працівників до 

підіймання і переміщення речей, маса яких перевищує для них граничні 

норми. 

Права на охорону праці під час укладання трудового договору 

Умови трудового договору не можуть містити положень, що 

суперечать законам та іншим нормативно-правовим актам з охорони праці. 

Під час укладання трудових договорів (крім трудового договору про 

дистанційну роботу, про надомну роботу) роботодавець повинен 

поінформувати працівника під розписку про умови праці та про наявність 

на його робочому місці небезпечних і шкідливих виробничих факторів, які 

ще не усунуто, можливі наслідки їх впливу на здоров’я та про права 

працівника на пільги і компенсації за роботу в таких умовах відповідно до 

законодавства і колективного договору. 

Працівнику не може пропонуватися робота, яка за медичним 

висновком протипоказана йому за станом здоров'я. До виконання робіт 

підвищеної небезпеки та тих, що потребують професійного добору, 

допускаються особи за наявності висновку психофізіологічної експертизи. 

Усі працівники згідно із законом підлягають загальнообов'язковому 

державному соціальному страхуванню від нещасного випадку на 

виробництві та професійного захворювання, які спричинили втрату 
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працездатності. 

Права працівників на охорону праці під час роботи 

Умови праці на робочому місці, безпека технологічних процесів, 

машин, механізмів, устаткування та інших засобів виробництва, стан 

засобів колективного та індивідуального захисту, що використовуються 

працівником, а також санітарно-побутові умови повинні відповідати 

вимогам законодавства. 

Працівник має право відмовитися від дорученої роботи, якщо 

створилася виробнича ситуація, небезпечна для його життя чи здоров'я або 

для людей, які його оточують, або для виробничого середовища чи 

довкілля. Він зобов'язаний негайно повідомити про це безпосереднього 

керівника або роботодавця. Факт наявності такої ситуації за необхідності 

підтверджується спеціалістами з охорони праці підприємства за участю 

представника профспілки, членом якої він є, або уповноваженої 

працівниками особи з питань охорони праці (якщо професійна спілка на 

підприємстві не створювалася), а також страхового експерта з охорони 

праці. 

За період простою з причин, передбачених частиною другою цієї 

статті, які виникли не з вини працівника, за ним зберігається середній 

заробіток. 

Працівник має право розірвати трудовий договір за власним 

бажанням, якщо роботодавець не виконує законодавства про охорону 

праці, не додержується умов колективного договору з цих питань. У цьому 

разі працівникові виплачується вихідна допомога в розмірі, передбаченому 

колективним договором, але не менше тримісячного заробітку. 

Працівника, який за станом здоров'я відповідно до медичного 

висновку потребує надання легшої роботи, роботодавець повинен 

перевести за згодою працівника на таку роботу на термін, зазначений у 

медичному висновку, і у разі потреби встановити скорочений робочий 

день та організувати проведення навчання працівника з набуття іншої 
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професії відповідно до законодавства. 

На час зупинення експлуатації підприємства, цеху, дільниці, 

окремого виробництва або устаткування органом державного нагляду за 

охороною праці чи службою охорони праці за працівником зберігаються 

місце роботи, а також середній заробіток. 

 

 

 

3.2 Вимоги техніки безпеки до технічного стану та обладнання 

транспортних засобів 

 

 

Технічний стан транспортних засобів та їх обладнання повинні 

відповідати вимогам стандартів, що стосуються безпеки дорожнього руху 

та охорони навколишнього середовища, а також правил технічної 

експлуатації, інструкцій підприємств-виробників та іншої нормативно-

технічної документації. 

Технічний стан, устаткування і укомплектованість автомобілів, 

причепів, напівпричепів всіх типів, марок, призначень, а також всіх 

механічних засобів з робочим об'ємом циліндрів більше 50 см3 (далі – 

транспортні засоби), які є в експлуатації, повинні відповідати Правилам 

технічної експлуатації рухомого складу автомобільного транспорту, 

Правилам дорожнього руху України, Санітарним правилам по гігієні праці 

водіїв автомобілів (розділ 2, пп. 54, 51, 55 цих Правил), інструкціям заводів 

виробників, а також цим Правилам.  

До робочого місця водія автомобіля діють наступні вимоги:  

– обгороджування робочого місця водія в салоні легкового 

автомобіля-таксі (захисний екран) і автобуса, якщо воно передбачене 

конструкцією, яке повинно бути в справному стані; 
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– вітрове і бічне скло не повинне мати тріщини і затемнень, не 

допускається використовувати додаткові предмети або наносити покриття, 

обмежуючі видимість з місця водія;  

– бічне скло повинне плавно пересуватися від руки або скло 

підйомних механізмів;  

– на сидінні і спинці сидіння не допускаються провали, рвані місця, 

виступаючі пружини і гострі кути; сидіння і спинка повинні мати справне 

регулювання, забезпечуючи зручну посадку водія; 

– ручки біля дверного отвору, замки всіх дверей кузова або кабіни, а 

також привід управління дверима, сигналізація роботи дверей (відкрито, 

закрито), аварійні виходи автобусів і пристрої приведення їх в дію мають 

бути справними;  

– рівні звуку і еквівалентні рівні звуку в кабінах вантажних 

автомобілів не повинні перевищувати 70 дБА, в салонах легкових 

автомобілів і автобусів – 60 дБА; 

– санітарно-технічні засоби (вентиляція, опалювання, теплоізоляція, 

кондиціонування) мають бути в робочому стані і  забезпечувати підтримку 

в кабіні (салоні) параметрів мікроклімату згідно зі встановленими 

нормами; 

– вміст шкідливих речовин в повітрі робочої зони водія в кабіні 

(салоні) не повинен перевищувати гранично допустимої концентрації.  

Механізми управління автомобілем мають бути із справними 

ущільнювачами, перешкоджаючи проникненню відпрацьованих газів в 

його кабіну (салон).  

Системи живлення, змащення і охолоджування мають бути справними 

і не мати протікання палива, масла, антифризу, води.  

У відділеннях, призначених для пасажирів і водія, не повинно бути 

жодних пристроїв і елементів паливної системи. Розміщення елементів 

паливної системи повинно бути таким, щоб в разі витікання паливо 
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потрапляло лише на дорогу і повністю унеможливлювало його попадання 

на елементи вихлопної системи.   

Елементи і з'єднання системи випуску відпрацьованих газів повинні 

знаходитися в справному стані. 

Вентиляція картера двигуна повинна працювати справно, не 

допускаючи прориву газів в підкапотній простір. 

Гальмівна система стоянки повинна забезпечувати нерухоме 

перебування транспортного засобу повної маси на дорозі з ухилом не 

менше 16%, а для легкових автомобілів, їх модифікацій для перевезення 

пасажирів, а також автобусів в спорядженому стані – не менше 23% і для 

вантажних автомобілів і автопоїздів в спорядженому стані – не менше 

31%.  

Гальмівна система стоянки причепа (напівпричепа) при від'єднанні 

його від тягача повинна забезпечувати нерухоме його перебування на 

нахилі, значення якого встановлені в п. 10.1.8 для відповідної категорії 

транспортного засобу, до якої відноситься тягач.  

Диски коліс повинні надійно кріпитися на маточинах. Замкові кільця 

мають бути в справному стані  і правильно встановлені на своїх місцях. Не  

допускається наявність тріщин і погнутості дисків коліс. 

Технічний стан електроустаткування автомобіля повинен 

забезпечувати пуск двигуна за допомогою стартера, безперебійне і вчасне 

запалення суміші в циліндрах двигуна, безвідмовну роботу приладів 

освітлення, сигналізації і електричних контрольних приладів, а також 

унеможливлювати іскроутворення в дротах і затисках. Всі дроти 

електроустаткування повинні бути укріплені і мати надійну непошкоджену 

ізоляцію, що унеможливлює їх обрив, перетирання, зносу або короткого 

замикання. 

Запобіжники системи електроустаткування, використовуванні для 

заміни спрацьованих, повинні відповідати технічним вимогам.  
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Акумуляторна батарея має бути надійно закріплена. Не допускається 

протікання електроліту з моноблока акумуляторної батареї.   

Кожен автомобіль має бути укомплектований упорними колодками не 

менше 2 шт., вогнегасником, медичною аптечкою, знаком аварійної 

зупинки (миготливим червоним ліхтарем).  

Автобуси і вантажні автомобілі, призначені для перевезення людей і 

спеціально обладнанні для цього, повинні укомплектовуватися додатково 

другим вогнегасником, при цьому один вогнегасник повинен знаходитися 

в кабіні водія, другий – в пасажирському салоні автобуса або в кузові 

автомобіля.  

Двері кабін (салонів), капоти мають бути із справними обмежувачами 

відкриття і фіксаторами відкритого і закритого положення.  

Не допускається устаткування салону автобуса додатковими 

елементами конструкції, що обмежують вільний доступ до аварійних 

виходів.  Аварійні виходи мають бути позначені і мати таблички з 

правилами їх використання. 
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ЗАГАЛЬНІ ВИСНОВКИ 

 

 

Для злагодженої роботи комплексного автотранспортного 

підприємства необхідно було обрати рухомий склад парку підприємства. 

Першим етапом є вибір та обґрунтування легкового автомобіля. У 

таблицях наведено основні характеристики легкових автомобілі з найбільш 

аналогічними даними для проведення порівняльних характеристик та 

розрахунків. В результаті вибрано легковий автомобіль series5BMW . 

Аналогічно проведено підбір транспортних вантажних автомобілів. 

Проаналізувавши технічні та експлуатаційні характеристики вибрано 

автомобіль 320,335А56303МАЗ  . 

Для подальших розрахунків після аналізу трьох марок автобусів було 

обрано один із них, а саме туристичний автобус великих розмірів марки – 

6.9MCityLionМАN , враховуючи найбільшу потужність його двигуна по 

відношенню до інших марок автобусі, найкращі тягово-швидкісні показники, 

а також габаритні розміри. 

Для обраних автомобілів визначено: 

для легкового автомобіля  series5BMW  нормативний пробіг складає: 

до капітального ремонту – км300000 ; 

до першого ТО – км5000 ; 

до другого ТО – км20000 . 

для вантажного автомобіля 320,335А56303МАЗ 
: 

до капітального ремонту – км400000 ; 

до першого ТО – км4000 ; 

до другого ТО – км16000 . 

І так само для  автобуса 6.9MCityLionМАN : 
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до капітального ремонту – км500000 ; 

до першого ТО – км5000 ; 

до другого ТО – км20000 . 

Після цього встановлено ряд показників з метою корегування 

нормативних відповідно до умов експлуатації автотранспорту в даному АТП. 

В кінцевому результаті отримано параметри виробничої програми, що 

розрахована для автомобілів за кількістю впливів протягом року. 

 

 series5BMW  320,335А56303МАЗ   6.9MCityLionМАN  

ДТО-ПР 18,0  38,0  35,0  

4K  1 1 1 

т  96,0  93,0  93,0  

рL  48960  47430  47430  

рN  0  0  0  

рТОN 2  2  3  2  

рТОN 1  7  9  8  

ЩОcрN  245  237  237  

ЩОтрN  16  19  14  
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