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РЕФЕРАТ 

 

Волощук І. Б., Заставецький В. Б. Аналіз маршрутів вантажних 

перевезень в скандинавські країни (на прикладі компанії «Трансмей») – 

Рукопис. 

 

Кваліфікаційні робота на здобуття освітнього ступеня бакалавр за 

спеціальністю 275.03 – транспортні технології (на автомобільному 

транспорті). – Тернопільський національний технічний університет імені 

Івана Пулюя, – Тернопіль, 2023. 

Метою роботи є проаналізувати розвиток вантажних перевезень 

компанії «Трансмей» на скандинавському ринку. 

Завданням дослідження є: 

1. Описати діяльність транспортної компанії «Трансмей»; 

2. Проаналізувати попит на вантажоперевезення на/з 

скандинавського ринку; 

3. Створити та обґрунтувати новий маршрут на скандинавський 

ринок. 

Аналізуючи можливості розширення бізнесу компанія «Трансмей» на 

скандинавський ринок, проаналізовано основні маршрути в Європі, на основі 

результатів складено маршрут Німеччина (Ганновер) – Швеція (Бодафорс); 

Швеція (Wetland) – Німеччина (Магдебург). Визначено, що маршрут буде 

більш прибутковим порівняно з одним із менш прибуткових маршрутів, і 

доведено, що компанії варто починати надавати послуги на скандинавському 

ринку. 

Розглянуто питання безпеки життєдіяльності та охорони праці. 

 

МАРШРУТ, ВАНТАЖНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ, РИНОК, ТРАНСПОРТ 
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ВСТУП 

 

Міжнародні ва  нтажні перевезе  ння – це сфер  а по  слуг, без яко  ї 

безперебі йне фун  кціонування ланцюжка поставо  к бу  ло б н  еможливим. 

Завдя ки транспорту ванню сиро  вина або гот ова продукці  я опиняє ться в 

п отрібному міс ці в потрі бний час .  

На разі в ідчутний бра к тр анспорту до скандинавс  ьких кр аїн. 

Врах овуючи по  точну с итуацію, с тає ціка во, які реаль  ні можливості роз  витку 

м  ожливі для сер едньої орг анізації, що зай  мається мі  жнародними ван  тажними 

перевезенн ями, том  у в цій робот  і буд е проаналізова но та оцін  ено можливос ті 

розв итку компа нії на скандинавсь  кому р инку. Пот реба в транспо  ртних 

послуга х краї н Північ ної Євро  пи сприя є розвит ку тра нспортних компаній  . 

Враховуюч и поточ ну с итуацію, с тає ціка во, які реаль  ні можл ивості розвитк у 

м  ожливі для середньої ор  ганізації, що з  аймається м  іжнародними вант  ажними 

перевезеннями, т ому в цій робо ті б уде проан  алізовано та оці  нено можливос  ті 

ро звитку компані  ї на скандинавськ ому ринк  у. 

Передумо ви досліджен ня: Переповнен ий р инок транспо ртних п ослуг у 

Захі дній Європ і негат ивно вп  линули на ці  ни на пе  ревезення, т ому 

транспор тним ком  паніям зр учно розширю  вати спе ктр посл уг на но ві рин ки. 

Актуаль ність: Т  ранспортні к  омпанії, які не з аробляють у Захі  дній 

Є вропі, можу ть поч ати надава ти по слуги на скандинавсько му ринк у. Оскільк и 

транспо рту в Півні  чній Євр  опі не вис тачає, розшир  ення спек тру посл  уг дає 

можливі  сть орган ізації от римувати в  ищі д оходи та от римати пе  ревагу над 

конкурент ами. 

Ме та робот и: П  роаналізувати роз виток вант ажних пере  везень ком  панії 

«Трансм  ей» на скандинавськ  ому ринк  у. 

За вдання: 

1. Опи сати д іяльність к омпанії «Трансм  ей» 

2. Проаналізув ати поп  ит на вантажоп  еревезення на/ з 

скан динавського ринку  ; 
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3. Ст ворити та обґрунту  вати новий мар  шрут на скандинавськи  й 

ри нок. 

Метод и та засоб  и: використ овувався при п  ідготовці к валіфікаційної 

ро боти лі тература рі зних авторів, дже  рела статист ичних дан их в Інтер неті. 

Мар шрут с кладено пр ограмою «Map&Guid  e».  
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РОЗДІ Л 1. ТЕОРЕТИЧНІ ОС НОВИ ВАНТАЖ НИХ ПЕРЕВЕЗЕНЬ 

АВТОМОБІЛЬН  ИМ ТРАНС ПОРТОМ НА СКАНДИ НАВСЬКИЙ 

Р ИНОК 

 

Тр анспортні ко мпанії Східн ої Єв ропи за багаторічни  й д освід дося гли 

висо кого рівн  я продукти вності зі східним  и країнам  и. Зі зміно  ю політи  чної 

си туації співпрацю  вати зі Сходо  м ст авало все ск ладніше, то  му представни ки 

тр анспортного бі  знесу зверн  улися до західноєвропейського р  инку. Велика 

к ількість транспортн их компаній  , які проп  онують т  ранспортні послуг и, 

зап олонили Захід ну Єв ропу, що пр  извело до па  діння тар ифів на послу  ги та 

з начного зр остання конк  уренції. Найбільш  і укр аїнські та східноєвропейськ  і 

транспортн і компан ії переорієнтувалис  я не ли  ше на зах  ідний рин  ок, а й на 

Швеці  ю, Но рвегію, Фінлянді  ю та Да нію. Одн ак розв иток наданн  я по  слуг у 

скандин  авських кра їнах ще не та  кий си льний, як у за хідних краї  нах, і с ередні 

та мал  і тра нспортні ко мпанії пок  и не нав ажуються зроби  ти рі шучий кр ок у 

Сканд инавію. М  ожна сказати , що р  инок Північно  ї Євр опи ще не 

переповнен ий п ослугами транспортних обслугову ючих орган  ізацій, для 

в иходу ком  паній на нов ий рин  ок. 

 

1 .1. Осо бливості перевезенн я ван тажів автомобільн им тра нспортом 

В антажоперевезення - це частина логіст ичної с  истеми, сукупніс  ть 

певни х операц ій, під час яки  х вироб лений продук т досяг ає кінц  евого 

спожива ча. Ва нтажі склада ють зміс  т матер іального пот  оку ло  гістичного 

лан цюга поставо  к і запов  нюють транс  портні коридор и. Вант  ажі перевозять ся 

одн им або декількома ви  дами тр анспорту. Тра нспорт под іляють на: 

автомобіл  ьний, залізн ичний, по  вітряний і морський. При необхідності рі  зні 

в иди транс порту мож  уть вза ємодіяти оди н з од ним. Т  ака технолог ія 

перевез ень назива ється інте  рмодальною. Ефективність переве  зення вантажів 

за лежить від якост і та наяв  ності тран спортної інфр  аструктури. Тра  нспортна 

інфрас труктура по  казує р  озвиток галуз і, з'єдну  є ви  робництво та ринки 



10 

ре алізації продук ції. Рівен  ь транспортно  ї мере жі відк риває можливо  сті для 

поб удови тісно го сп олучення між різним  и штатами та районам  и вс ередині 

кра їни. Оці  нюючи трансп ортну інфрас  труктуру, роз винену в Європейс  ькому 

Со юзі, мо  жна с казати, що з ви  дів транспо рту, найб ільш ефекти  вно функціону  є 

а втомобільний транспор т. Згід  но з дани ми «Євр остату»: 74,9  % станов  ив 

автомоб ільний транспор т, 18,2% перевез  ень здійсню  вався залізнични  м 

т ранспортом і решт  а 6,9 % – по вітряним. Вид транс порту ви  бирають з 

урахуванням особливост ей в  антажу, що перевози  ться, термін  овості д оставки 

в антажу, відс тані та оцінк и перев аг і недол іків в идів тран спорту [  31]. Переваг и 

та недол іки автомобільного т  ранспорту наведен о в таб лиці 1. 1. Вид 

тран спорту ви  бирають з урахуванням особ ливостей вантаж  у, що 

перевози ться, термі  новості до ставки вантажу, відс тані та оці  нки перев аг і 

недолі ків в идів транспорт у. Пе реваги та не  доліки автомобі  льного транспор ту 

навед ено в табли  ці 1 .1. Вид транспорту вибирают  ь з урах уванням 

ос обливостей в антажу, що пе  ревозиться, терміно  вості достав ки в антажу, 

ві дстані та оцінки пе  реваг і недол  іків ви дів тран спорту. Перева ги та нед оліки 

автомобіл  ьного транспо рту нав едено в табл иці 1.1  . 

  

Табли ця 1.1 – Пер еваги та недолі  ки ви дів тр анспорту 

Вид тра нспорту Переваг  и Не доліки 

Авто  мобільний 

тр анспорт 

- Ман евреність 

- Швидкіс ть каретк и 

- У паковка 

- Доступніст ь 

- Ш видке 

з авантаження 

- Ціна 

- по милки 

- Крадіж ка 

- Н  изька 

вантажо підйомність 

За лізничний 

т ранспорт 

- В ажкі ван тажі - 

в  еликі відстан і 

- Інтермодаль  ні ва гони 

- Повільн о 

- Не маневрени й - 

Доступніс ть 

- Упаков ка 

- Краді жка 

Повітрян ий 

т ранспорт 

- шви дко 

- Прост а уп аковка 

- Сейф 

- Доро  го 

- Залежит ь від 

пого дних у  мов 

- Обмежен ня по ва зі 
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Морсь  кий тра нспорт - Деше вий 

- Вис ока 

вантажопідй омність 

- Р  обота цілодобов  о 

- Пові льно 

- Мен ше тр афіку 

- Три валий час 

розван таження і 

завантаж ення 

- Упаковк а 

  

С уттєвою пер евагою автомобіл  ьного транспо рту є маневре  ність, 

мож  ливість перевез ення вант ажів с крізь, де є до рога і під'їз д на автомоб  ілі. 

Швидкіст ь і регул ярність трансп орту, які сть до ріг до зволяють тран спортному 

за собу рухат ися шви  дко. Упако вка л  егка, і  ноді нав іть непотріб на. Наземни  й 

трансп орт лег ко доступни  й. Крі м по зитивних рис , автомоб  ільний т ранспорт 

можн а ві днести і до недол іків. Термін  ове за вантаження - ко ли транспортни  й 

зас іб прибува є на мі  сце завантаже  ння, завантаж  ення має бу ти викона но 

швид ко, це втрач ає час і прин  осить зби  тки перевізн ику. Ці  на - незале жно від 

ва ги в антажу та і нших характерист ик, цін  а не змінюється, за п  евних обста вин 

транспортуванн я ван  тажу автомобільн  им тр анспортом мож  е виявитися 

дороги м. Вводят ься помил  ки - як що на о  дин транспортни  й зас іб 

за вантажується кіл  ька ва нтажоодержувачів, можу  ть бут и вне сені поми  лки в 

т очках розвантаження. П  омилки в управл  інні доро жнім рухом н  ерідкі 

випа дки, ко  ли во дій або дис петчер оби рає неправ ильний марш  рут, або 

неправиль но йо  го оптимі  зувати. Порів  няно з і  ншими вид  ами ва нтажного 

трансп орту авт омобільний транспор т характе ризується низь  кою 

завантаженістю. Одн им з най більш оче видних не доліків є кра діжки. 

Заліз ничний транспо рт є швид ким ли  ше при перевез  енні велики х 

обся гів на велик  і від стані в агові навантаження . Залізнични  й т ранспорт 

особ ливо ефективний  , якщ  о інтег рований у ку  рс інтер модальних перев езень. 

Залізничн ий тран спорт зруч ний у ра йонах, де широ  ко розвинен а м  ережа ц ього 

вид у транспорту . 

Не в арто корист уватися цим в  идом тр анспорту, я кщо потрі  бна ш  видка 

д оставка від дв ерей до двер ей. Залізнични  й транспорт доступн  ий лише та м, де 

є добр е р озвинена залізн ична мереж  а. Для зах  исту ванта жу від уд арів при 
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ма невруванні пр ед'являються суворі вимоги до у  паковки. Акт уальною 

проблемою є крадіжк  и, во ни тр апляються чер ез те, що не за вжди є можливіс ть 

догл  ядати за в антажем, що пе  ревозиться пої здом. 

Повітр яний тран спорт х  арактеризується надзв  ичайно швидкою 

доставко ю ва нтажів нав іть на вел  икі в ідстані. Вис оких в  имог до упаковки 

вантажу немає. Повітря ний тран спорт вважаєть  ся найб езпечнішим в  идом 

т ранспорту. Пр оте ш  видкість, безпек  а та з ручність коштуют  ь набага то 

д орожче по  рівняно з інш  ими ви  дами тр анспорту. Пра цездатність повітряно го 

трансп орту з алежить від погодни  х ум  ов, том  у і ноді трапляю  ться затримк  и 

рейс ів. Обмеж  ення сто суються ваг и та га баритів вантажу  , що перевозит ься. 

Морсь  кий транс порт характериз ується н  изькою собівартістю, висо  кою 

вантажопідйомніс тю та безпер  есадочністю цілодоб овий р  ух. До недо ліків 

морського трансп орту мож  на в іднести т акі фа  ктори, як: пов  ільний рух 

трансп ортних за собів, низька ча стота руху, вантажно-р озвантажувальні 

р оботи, що за ймають бага то час у, а так ож вищ  і, доро жчі в  имоги до упаков  ки 

вант ажу. 

Для тог о, щоб у  часники вантажоперевезень б  ули в певнені в 

безпе ребійному процесі перевезенн  і, необхідн  і пр авові но  рми для вант ажних 

перевезень . Пр авове ре гулювання автомобільно  го транс порту спр ияє 

в ирішенню спор  ів, визн ачає від  повідальність, п  рава та обо  в'язки стор ін, які 

бе руть уча сть у перевезе нні. Право ве регу лювання ван  тажних переве зень в 

меж  ах Європ  ейського Сою  зу визнач ається: Конвен цією CMR та Конве нцією 

AE  TR. Доку менти, необх ідні для перев езення ванта жу: ліцензі  я на з дійснення 

автомобільни  х п  еревезень, нак  ладна C MR, специфіка  ція вант ажу, інво йс, 

се ртифікат якості та серти фікат походж  ення в антажу. 

Пер ш за все , пере візнику п  отрібна ліценз ія на здійсн  ення авто мобільних 

перевезе нь. Ліце  нзування авто  мобільних пере везень - дозві л перевізн  икам 

перевозити вантаж і за винаг ороду на міжнародних маршр  утах або на територі ї 

к раїни в ласним або орендовани  м транспортним засобом  . При здійсне нні 

міжнаро  дних пере везень до тримуються ко нвенції CMR  . CM  R, це конве нція 
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дого вору міжн  ародного авт омобільного перев езення ва нтажу, застосовуєть  ся 

до д оговору п  еревезення ван  тажу автом  обільним тр анспортом за пл  ату, ко ли 

від правник і одержу  вач вантаж  у знаходя ться на територіях різни  х краї н ( ко ли 

буд ь-яка з країн є члено м кон  венції CMR). Основн  і дан і, 

 

Рисун ок 1.1 Нео бхідні да ні в накладн ій CMR 

 

У на кладній CMR пови  нні бути вка зані та кі д ані: да та складан ня 

накладно ї, зазначаються міс  це підп ису, ре квізити відправ ника та о держувача, 

мі сце ви дачі ва нтажу, вид вант ажу та с посіб упакув ання. Ре  жим робочо го час у 

водіїв , які пересувають  ся на міжнародних маршрутах  , виз начено у годою між 

європейськи ми к  раїнами – Конв енцією AE TR. П  равила AE  TR забезпе  чують 

бе зпечне переве зення ва нтажів, захища  ють пра ва вод іїв як праців ників і 

безпо середньо вп ливають на час перевез  ення вант  ажів, до помагають 

запобіг ти неща сним в  ипадкам на до розі чер ез вт ому вод  ія. 

 

1.1 . А наліз скандинавського рин ку 

Скандина вія вкл ючає: Шв ецію, Фінл яндію, Н  орвегію та Данію. 

Скандинавію , як регіо н, тако ж називають Північн ою Євро  пою або Півні  чними 

країнами  . У суча сному св іті скандина  вські краї ни х арактеризуються ви  соким 

економічн им і життєви  м рів  нем, успішн  о в едуть між  народну торгівлю  . У 

регіон і прожив  ає бли зько 21 млн ос  іб. осіб , загаль  на пл  оща — 928 057 к  м2. 

Дов гий час гео  графічне положенн  я краї н вв ажалося несп  риятливим для 

сполу чення, але пором  и і мос  ти з начно сп ростили пересув ання 

автом  обільного транспорту між Ска  ндинавією та інш  ими європейськи  ми 

країнам  и. К раїни Північн ої Європ  и м ають зн ачний впл  ив на е  кономіку 

  

То варно-

Транспор тна 

накла дна CMR 

Дата Vi ета Д  ані від  правника Реквізи ти 

одерж увача 
ва нтажни

й місц е доставки Тип ванта жу С  посіб уп  аковки 
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Євр опейського С оюзу, створ  юють з начну части ну внутрішнього ва  лового 

пр одукту ЄС і здійсн  юють діл ові о перації з іншим  и кр аїнами ЄС. 

 

1.1.1 . Ог ляд ри нку Швец ії 

З м  етою оц інки привабливо сті Ш веції для міжн  ародних ванта жних 

перевезен ь для розвитк у ді яльності орган  ізації б удуть проаналізовані пев  ні 

ф  актори, за резуль татами я ких б удуть виявл ені мож ливості над ання пос луг на 

новому ри нку. Швеція , од на з к  раїн Північн ої Європ  и. В ідмінною рисо  ю 

Швеці  ї є в  исокий рі  вень життя і добр  е розви нена еконо міка. Оцін  ка 

економічних р изиків страхув  ання «Cofa ce» підк реслює позити  вну та бе зпечну 

ек ономічну та політи  чну с итуацію в дер жаві. Для шведс ьких підпри  ємців 

характе рна плавні  сть ро зрахунків з діл  овими па ртнерами. Заг альна фін  ансова 

інформац  ія у вільном  у доступі  , які сть діяльнос  ті за кладів в  ідмінна. Рейт инги 

експорт у, ВВП та інозем  них інвестиц ій у св ітовому мас  штабі оцінюють  ся 

надзвичайн о високи  ми ба лами. Швеція за ВВП на д  ушу населе ння в 2020 і 

2021 рок ах посі дала 7 мі  сце се ред країн Європ  ейського співтовари  ства і 11 

місц е в світовом  у рейти нгу. Змін  и ВВП дер жави на д ушу населенн  я у 2018-

2021 рр. подати 1. 

 

 

Рисун ок 1.2 – Змін а ВВП Швеці  ї на д ушу населе ння в дол  арах 2018-2021 

 

1.2 ви  дно, що у 2018 р. ВВП на д ушу н  аселення д осяг 51 894 дол  арів, 

2019 рік - $59 380 у 2020 роц  і - $56 936 у 2021 ро ці - 60 011до ларівМ  ожна 

сказат и, що те нденції зм  іни ВВП Шв еції пос тійно підвищуют  ься. У 2020 р оці 

спостер ігався неве ликий с пад, я кий був викликаний з  меншенням ім  порту 
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чер ез паді ння о бмінного к  урсу крони  , що спричинило зни  ження споживан ня в 

приватн ому секторі . У 2021 роц і ч ерез попи  т на експорт  ну шведськ  у 

продукці ю пок  азники ВВП кра  їни зр осли на 5,4 відсот  ка. Щоб оцін  ити 

мо жливості р озширення бізнес у на шведсь  кий рино  к, бул о зроблен о спроб у 

з ’ясувати, які к раїни Західн  ої Є вропи ма  ють най більш інтенси  вні імпортн  о-

експор тні м  ережі. Анал  ізуючи ста тистичні д ані 2020-2022 рр. дани х перелі  к 

основн их торговельни х партнері в навед ено в таблиц  і 1 .2. 

 

Та блиця 1.2 – Імпо ртні та експортн і п артнери Шв еції в 2020-2022 рр 

Зайнят о 

місце 

у 2020 році у 2021 році у 2022 році 

1 Норвег ія Нім  еччина Нім  еччина 

2 Німеч чина Но рвегія Н орвегія 

3 Сп олучені Шта ти 

Амер ики 

Данія Данія 

4 Об'єд нане 

Королівс тво 

Юнай тед Шт ати 

А мерики 

Ф  інляндія 

5 Данія Фінля ндія Юнай  тед Шта ти 

А мерики 

6 Фі нляндія Об'єдна не 

Ко ролівство 

Об'є днане 

Королів ство 

7 Н ідерланди Нідерл анди Ні дерланди 

8 Бельгія Франц  ія Франц  ія 

9 Фра  нція Бел ьгія Бель  гія 

  

Згід но з да ними, пре дставленими в табли  ці, видно, що основн  і партнер и 

під час а налізу за лишилися тими са мими, зм інилося ли  ше їхн  є місц е в 

рейтингу . Для наданн  я транспор тних послу  г на ново  му ринк  у доцільн  о 

орієн туватися на географічно зруч  но розташова ні країни  , які потра пляють у 

на йбільш ін  тенсивний імп  ортно-експ ортний по  тік. У ц  ьому випад ку 

опт имально, щоб орга нізація орієн  тувалася перев ажно на т  акі краї ни: 

Нім  еччина, Ні дерланди та Бельгі  я. На основ і да них Стати стичного управлі  ння 

Швеці  ї бу ло скл адено діагра му, наведен у на рисунку 1.  3, за 2020-2022 рок и. 
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обсяг и імпортн  их поток ів кра їн, обраних для марш  руту на рино  к Швеці  ї, у 

відсотк ах. 

 

Рисун ок 1.3 – Най більші імпортер  и тов арів на рино к Швеці  ї у 2 020-2022 рр. 

 

Навед ені на графік  у дан і свідча ть, що п  ротягом усьо  го аналізова ного 

пер іоду показник и імпорт  у сут тєво не зм  інилися. З о  браних к  раїн на  йбільше 

това рів бул о приве зено з Нім  еччини (~ 18 відсот  ків), з Ніде рландів – 8-9 

в ідсотків. ус іх і  мпортних товарі в Б ельгія к оливалася в м  ежах 4,38  -4,9 відсо тка. 

Ос новні імпорт  ні това ри: промис  лове обл аднання, електро обладнання, 

мот орні маш  ини та їх част  ини, нафта та мінераль  не паливо  , і нші товар и, 

пла стик, морепро  дукти, фар  мацевтичні пре парати, сталь та за  лізо, 

вимірюваль  ні прилад и, дер евина та м  еблі. 

В ажливо зн ати цифр  и шведсь  кого ім  порту з кр  аїнами, вибр аними для 

ан алізу. Проанал ізовано показни ки експо рту за 2020-2022 ро ки. П оказники у 

відс отках представ  лені на рисун  ку 1.4 

 

Рисун ок 1.4 –Ш ведський екс порт в інш  і країн и за 2020-2022 рр 

 

Екс портні показник и до Нім  еччини д осягли 10,32-  11,2 відс., експо рту до 

Нідерланді в близь ко 5 відсот ків ус іх т оварів, а Б ельгії — 4,39—4,7 відс. 
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експорт них товарів  . Пер еважно експор т, виро блений у Ш  веції, включає: 

промис лові машин  и, транспор тні засо би та їх ч астини, ел  ектричні маш  ини, 

папір , на  фту та мінеральн  е паливо, фа  рмацевтичну продук цію, ін  ші т овари, 

с таль та залізо , пл  астик та ви мірювальні прил  ади. 

Гр ошовою одинице  ю Ш веції є швед ська крона (SEK)  .  

Дор ожня м  ережа Шв еції складає ться з 98 400 км до  ріг державно го 

з начення, 41 000 км для муніципалітет ів. 

Щіл ьність д оріг держ  авного значення у 2019 р оці дося  гла 478 м д  ороги 

на квадрат ний кілометр . Цей показ  ник з аймав 21 м  ісце у світовом  у рейтингу , 

а порівнян о з і  ншими європе  йськими країн  ами займ  ав 16 міс  це. За ін  дексом 

функціонування логістики у 2019 р. Шв еція посідал а 6 мі  сце у с віті та 5 місц е 

в Європі . 

 

1.1.2 . О гляд ри нку Норве гії 

Нор вегія, ще од  на с кандинавська країн  а з п  отенціалом для пере везення 

ва нтажів із За хідної Є вропи. Х  оча Норв егія не н  алежить до Європейсь  кого 

С оюзу, в  она ін  вестує в бюд  жет ЄС, під  тримуючи деяк  і про  екти з ін  теграції 

ек ономічно слабши  х країн . Країни ЄС мож  уть в ільно торгува  ти з Норвегі  єю. 

Но рвезька бізнес-к ультура характе ризується: п рямою співпрацею  , рі вністю, 

до вірою, чесні стю та прозоріст ю бізн  есу. За д уже які сні послуги норвежці  , як 

пр авило, плат ять б ільше, рідко вимага  ючи пе редоплати або а  вансів. Для 

норвеж ців прийня то вв ажати, що сім'  я ва жливіша за роб  оту, і іс  нує мі  цний 

зв 'язок соці  альної єдності .  

Держав на м ережа до ріг скла  дається з 93 000 км доріг, з я  ких: 27 000 км 

націонал  ьних д оріг, 27 000 км сіль  ських дорі г, 39 000 км муніципальн  их доріг , 

300 км ав тошляхів з більш ніж дво  ма смуга ми р уху побудован  о в державі , та 

450 км 2-смуго вих авто  шляхів. у 2019 роц і Щіль  ність ме  режі д оріг Норвегії 

становил  а 287 м дор оги на квадратн ий кілометр. За гус  тотою мере жі до ріг 

Н орвегія п осідає 23 міс це у світі . у 2021 р оці країна по сіла 22 м  ісце у світов ому 

р ейтингу функціон  ування логістик  и, порів  няно з і  ншими кр аїнами ЄС – 14 
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м  ісце. Незважаю  чи на те, що всі оц  інювані по  казники м  али од накове з начення, 

логіст ична інфрас труктура Нор вегії та можли  вості в ідстеження вантажі  в бул и 

оцінен і н  айкраще, а викона ння митн  их проце  дур отрима  ло на йнижчу о цінку. 

пор івняно з іншим  и кра їнами ЄС – 14 місц  е. Незв ажаючи на те, що всі 

оцін  ювані пока  зники м  али одн  акове з начення, логісти  чна інфрастру  ктура 

Норвег ії та можливос  ті відсте ження в антажів б ули оцінен  і найкра ще, а 

викон ання митни  х про  цедур отрима  ло на йнижчу о  цінку. порівн  яно з іншим  и 

країн ами ЄС – 14 мі  сце. Незважаю  чи на те, що всі оцін  ювані показн  ики м  али 

одн акове значення , логістич на інфраструк  тура Норв  егії та можливості 

відс теження вантажі  в б ули оцінен  і найкраще , а в иконання м  итних проц  едур 

отримал  о на йнижчу оцінку . 

Імп орт та екс порт ма  ють вели  ке значе ння для економ  іки Норвегії. У 

2021 ро ці Норвегі я за ВВП на д  ушу нас елення по  сідала 4 міс  це в сві товому 

рейтинг у та сере д краї н Європейсь  кого співтоварист ва. Зм  іни ВВП дер жави 

на душ у нас елення у 2017-2020 рр. пр едставлені на рисунк  у 1. 6. 

 

Рис унок 1.6 Змі  на ВВП Н орвегії на д ушу населенн я в дол арах 2017-2020 рр. 

 

На гра фіку на рисунк у ви дно, що з 2017 по 2018 рр ВВП в середньому 

незначн о впав , пі  сля 2018 р П оказники ВВП стабіл ьно з ростали, і в 2021р 

скл ала 89 590 дол. 

Осно вні експо ртно-імпортні парт  нери представл ені в табл  иці 1.3  . 

 

Таблиц я 1.3. – Імпор тні та експ ортні партнер и Норвегі  ї в 2019-2020 рр. 

Зайн ято 

місце 

у 2019 році у 2020 році 

1 Об'єднан  е Королівс тво Німеччин а 

  

88584 
88394 

89080 

89590 

87500 

88000 

88500 

89000 

89500 

90000 

2017 

рік 
2018 

рік 
2019 

рік 
2020 

рік 

Норвегі ї 
ВВП на 1 
резидент  , 
дол

арі в 



19 

2 Німечч ина Об 'єднане Коро  лівство 

3 Нід ерланди Ш веція 

4 Франці я Нід ерланди 

5 Швец ія Китай 

6 Бельг  ія Сп олучені Шт ати Америк и 

7 С получені Штат и Америк и Ф  ранція 

8 Данія Данія 

9 Китай Півде нна К орея 

10 П  ольща Бельг ія 

  

З подан ої табли  ці 1.3 видно  , що у 2019р на перш  ому місц  і Вели  ка 

Британі я, на др угому місц  і – Німеч чина, трет є – Нідер ланди, шос  те – Б ельгія. 

у 2020 роц і Ос новним торговель  ним п  артнером стає Нім  еччина, Нідерланд и 

т акож з берігають дос ить висок  і позиції в рейти  нгу торго  вих парт нерів, 

пози ція Бельг ії в рейт ингу па дає, але вон а все ще входит ь до скл аду осн овних 

пар тнерів по ім  порту та експорт  у. На рису нку 1.7 навед ено дан  і ст атистики 

р уху то варів Норвегі  ї за 2020-2021 роки . обся ги імпо  ртних поток ів краї н, 

обр аних для маршру  ту на но рвезький р  инок у відсо тках. 

 

Рис унок 1.7 – Най більші імпортер  и товар ів на н орвезький рин  ок 

 

Сере д об раних к раїн Н  імеччина є о  сновним імпортеро  м товарі  в до 

Но рвегії. Близьк о 4 відсот ків всі т овари імпор  туються з Нідерла ндів і май  же 2 

відс. тов ар до ставляється з Бельг  ії. 

Пл  ануючи зворо тне транспор тування вантаж  у з Но  рвегії, необхідн  о 

оцін  ити і експорт . Проана лізовано п  оказники е кспорту за 2020-2021 рр. 

пе ріод. Показ ники у відсот ках пре дставлені на рису нку 1  .8. 
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Рисуно к 1.8 – Норвезьк  ий експо рт в ін ші країн  и за 2020-2021 роки 

 

Показн ики експорт у до Німечч ини у 2020р до сяг 17  ,6 відсотк а, у 2021 

роц і зн изився до 1  4,3 відс отка. Б лизько 10 в  ідсотків е  кспортується до 

Нідерлан дів. всі х то варів, май  же 5 відсо тків до Б ельгії. товарі  в. 

 

1. 1.3. Огля д рин ку Ф інляндії 

Бізнес-сере довище Фін  ляндії д осить від крите для інновацій, щоб поч ати 

спів працю нема є необхі дності заздалегі  дь встановл ювати довго  строкові 

віднос ини або н  адавати рекоменд  ації ділов их парт нерів. П  рямий конт акт для 

в ирішення діло вих п  итань та кож не потрібен , більшіс  ть істот них ум  ов 

сп івпраці можн  а обговор ити електронно  ю пошто  ю. Пунк  туальність і тайм-

менеджмен т займ  ають д уже важ  ливе м  ісце в ділово  му сві ті. На червень-

серпен ь не р  екомендується п  ризначати діл ові зустрічі  . Щоб нала годити 

д овгострокову співпрацю  , необхід но конк ретно спл  анувати, який ре  зультат 

бу де досяг нутий і яку ви  году отрима  ють обид ві сторо ни. Спі лкування з 

фі нськими бізнес менами не пови  нно б ути про блемою мовно  го бар 'єру, 

співр обітники б ізнес-компаній на вищи  х п  осадах вільн  о розмов  ляють 

англійсь  кою. Держ  авна ва люта – є вро. Спі льна вал юта полегшує умо  ви 

співпр аці, пла тіжні опера ції здійсн  юються пр остіше, не  має необхідно сті 

слідкувати за змі нами кур су. 

Бу ло прове дено досліджен  ня показни ків економік  и Фін  ляндії, в ход і 

як ого з'ясувалося , що ВВП на ду шу населення Фінлянді я у 2021 ро ці посідал а 
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22 мі  сце у світов ому рейт ингу та 13 м  ісце сере д кр аїн ЄС. Зм  іни ВВП на д ушу 

насел ення Фінл  яндії в 2017-2021 рр. п редставлені на рису  нку 1 .10. 

 

Р исунок 1 .10 – Змі  на ВВП Фін  ляндії на д ушу на селення в дол арах 2017-2021 

 

Спостере ження 2017-2021рр змі  ни ВВП країн  и на д  ушу населен ня, 

видн о, що пока зники з 2017 рок у до 2019 ро ку впав , а у 2019-2021 рр. 

стабіліз увався. 

Показн ики і  мпорту та експ  орту будут ь проанал ізовані, щоб оці  нити 

можливо  сті розш  ирення б ізнесу на ф  інський р  инок. Списо к то ргових 

партнері в Ф  інляндії 2019-2021. предста влено в т аблиці 1.  4. 

 

Таб лиця 1.4 – Парт нери Фінлянді  ї з і мпорту та експор ту в 2019-2021 рр  

Місце у 2019 році у 2020 році у 2021 році 

1 Німеч чина Німеччина Н імеччина 

2 Росія Шв еція Швеці  я 

3 Шве ція Сполучен і Ш тати 

Америки 

Сполучені Шта ти 

Аме рики 

4 Н ідерланди Н ідерланди Н ідерланди 

5 Китай Росія Росія 

6 С получені Шта ти 

Аме рики 

Об'є днане 

Кор олівство 

Китай 

7 Великоб ританія Китай О б'єднане 

Королівс тво 

8 Ф  ранція Ес тонія Фран  ція 

9 Нор вегія Нор вегія Естон ія 

10 Поль  ща Франці  я Пол  ьща 

  

Т  аблиця торгівл і Фінлянд  ії із зарубіжни  ми країна ми пока  зує, що 

Німеч чина на перш  ому м ісці. На четвертом  у м  ісці Нідерланд  и, кр  аїна з аймає 

  

46280 

45718 

45242 

45214 
45214 

44500 

45000 

45500 

46000 

46500 

2017 

рік 
2018 

рік 
2019 

рік 
2020р

ік 
2021 

рік 

ВВП Фінлян  дії 
на д ушу на селення, 
дол

а рів 



22 

стратегіч но зручн  е п  оложення для створ  ення ш  ляхів із Зах  ідної Європ и до 

Скандинаві ї. На жал  ь, ще о  дна релевантн а для досл  ідження кра їна – Бельг ія – 

не вх одить до спис ку основ них партнерів . 

На основ і дани х стати  стики імпор  ту – експорту наведен  о рис. 1. 11 

 

Рису нок 1.1 1 – Найбільш  і і мпортери то варів на ри нок Фінля ндії 

 

З дани  х, навед ених на ри  сунку, стал о зрозу міло, що б  ільшість виб раних 

т оварів привезе но з Німеччин  и, бл  изько 14,9-  15,57 % всі  х імпорт них това рів. 

Т  овар з Ніде рландів 2019р с тановили 5 відсот ків імпо  рту, до 2021р показн ики 

зр осли і досяг ли 7,4 відс. Показ ники імпор  ту Бе льгії ста новили 2,2 8 відс. до 

2 ,62 відс Основн  і імпортн  і тов ари: си ра наф  та та і  нші нафтопро  дукти, 

комп'ю  терне та електрон не о бладнання, х імічна та фармацевти  чна продукці я.  

 

Рисуно  к 1.1 2 – Показники фін  ського ек спорту 
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Показ ники експо рту до Німеч  чини за аналізова ний період ста новили 

13, 1 відс. до 14.  12 відсотка , приблизн о 5,2 -6,67 відсотк а екс портується до 

Нідерландів . товарі в, до Бе льгії з 2,4 проц. до 2, 89 відс отка експортн  их то варів. 

З Фін  ляндії найч астіше експортуют  ься: вир оби з дер евини та па перу, 

недор огоцінні ме  тали та виро  би з них  , комп’ютерн  е та електро нне 

обладнан ня, нафто продукти. 

Фінськ  а мере жа складається з 78 161 км, з яки  х 50 985 км – дорог и з 

тверди м покритт ям, автомагі стрі - 765 км. Фінля  ндія пос  ідає 1 5-е мі  сце в 

глобаль ному рей тингу ін  дексу функціонува  ння ло  гістики, 9-е міс це с еред 

краї н ЄС. Дуж  е ви соку оцінк  у отримал  и варіан ти оптималь  ного тер міну 

достав ки та можливос  ті в ідстеження ванта жу, н  айнижчу оцін  ку отри мав 

показник, що оц  інює можливіс  ть л  егко придбат и т ранспортну послу  гу за 

привабл ивою цін ою.  

 

1. 1.4. Огля д ринк у Дані ї 

Да тська бі знес-культура визначаєт ься гото вністю дан ців наполе гливо 

п рацювати, щоб досяг ти успіху. Датс ькі комп  анії м  ожуть з датися 

консерв ативними, але для досягне  ння хороши  х результ  атів керів ництво 

компан ій розумі є, що бізн  ес має бут и в ідкритим до нови  х і  дей та спі  впраці з 

іноземними орга нізаціями. Сп  івпрацюючи з датсь  кими компаніями, важл  иво 

знати , що пунктуальність, чесність  , п  овага до зако  ну та х  ороші 

взаємовід носини є особ ливо в  ажливими для датської ділов  ої кул  ьтури. 

Необ хідно узго джувати час зуст  річі і бут и пункт  уальним, запізнення 

в важається жест ом невв ічливості. Пред ставники датс  ького бі знесу б ільше 

налаштов ані на довгост рокові діло  ві віднос ини, то му для нала  годження 

від носин н  еобхідно враховувати  , щоб біз нес-пропозиція б ула че сною та 

вз аємовигідною. У діл овому світ і данц і ча сто при ймають шв идкі та ефективн і 

рішення , які ч асто пр  иймаються на ділов  их зустріч ах. ми можем  о ск азати що 

всі д анці на певн их поса дах у бі знес-секторі зна ють англі  йську мо  ву. 



24 

Кон кретні б ізнес-плани не складаю  ться на л  ітні мі  сяці з к  інця чер вня до 

серед ини с  ерпня та в різдв яний пер  іод. 

Геог рафічне розташ ування Дан ії має важли  ве значен  ня для ло гістики та 

тра нспортного сектору . До держави легк о діст атися як авт  омобільним, так і 

м  орським транспорто м. Ере  сунський мі  ст між Копен  гагеном і швед  ським 

м  істом Мал ьме по  легшить спо  лучення між Д  анією та Ш вецією. Вар  то 

за значити, що мо рське су дноплавство так ож д уже до бре роз винене в краї ні. За 

інде ксом функ  ціонування логістик  и, порівня но зі 160 країнам  и сві ту, Дан  ія у 

2021 р. посіл  а 17 міс  це. Посі дає 11 місце сер  ед краї  н Європи  . Кри теріями 

оцінк и і  ндексу ф  ункціонування логіс тики є: бе зперебійність прохо  дження 

мит них і прикордонни  х проце  дур, інфр  аструктура в  идів тр анспорту, 

конкуре нтоспроможність цін на між  народні перевезення , як ість логі стичних 

послуг , можли  вість відст еження відправлень , ш  видкість д оставки в тер  міни. 

часу . Дан ія отр имала на йвищу оц  інку за якіс ть лог істичних послу  г, найниж  чу 

за конкурентос проможність цін на мі  жнародні п  еревезення. Мер  ежа 

авт омобільних дорі г держ  авного знач ення складає 74 497 км, 

ВВП на ду шу населе ння Дан  ії в 2021 р оці посі дав 23 міс  це у світ і та 

с еред ЄС шта ти – 10 місце . За оста нні 5 рок  ів показ ники ВВП кра  їни ли  ше 

зро стають. Зміни ВВП Дані  ї на душу нас елення 2018-2021 рр. пре дставлені на 

рису нку 1 .13. 

 

Рису нок 1 .13 – З міна ВВП Дан  ії на ду шу населенн я в до ларах 2018-2021 

 

У 2018 роц і ВВП ск лав 58 787 доларів  , у 2019 році - 59 470 до ларів, у 

2020 роц і ВВП на душ у населення Данії д осяг 60 000 доларів , а у 2021 р. зр осла 

до 61 119 дол  . жит елю. 
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Бул о дослі джено, з я кими країнами сві  ту Д  анія в еде найбіл ьшу торгівл ю. 

Де сятка кращ их да нських партнер  ів по об міну 2019-2021 предс тавлено в 

таблиц  і 1. 5. 

  

Табли ця 1.5 – Осн овні д анські па ртнери по обмін  у в 2019-2021 рр.  

Місце у 2019 році у 2020 році у 2021 році 

1 Нім  еччина Нім  еччина Н імеччина 

2 Швец ія Швец ія Шве ція 

3 Нор вегія Норв егія Норв егія 

4 Нідерла нди Об'єднан е 

Ко ролівство 

Об' єднане 

Королівс тво 

5 Китай США США 

6 США Нідерл анди Нід ерланди 

7 Об'єдн ане 

Королівст во 

Китай Китай 

8 Норвег ія Франц  ія Фра  нція 

9 Іт алія Поль  ща Польщ  а 

10 Фр анція Фінля ндія Іт алія 

 

З даних , нав едених у та блиці, видн о, що Нім еччина протя гом усь ого 

ана лізованого періоду займал  а однаков у п  озицію – 1 мі  сце. У 2019 ро ці 

Нідерланд и зайнял и 4-е місц  е, а В елика Британія – четв ерте до кі  нця періо  ду. 

2020-2021 ро ки пе ріод Нідерлан  ди опустилися на 6 мі  сце, але так  і ре зультати 

задовільн і, оскіль  ки кра їна з алишається в пе  ршій десятці партнері  в. На жа  ль, 

ще од на кр  аїна, яка стосує  ться дослідженн  я, Бе льгія, не входит ь до числ  а 

осн овних торго вих п артнерів. 

На ос нові д аних стат  истики імпорт у - екс порту на рисун  ку 1. 14 

п редставлено 2019-2021 ро ки обс яги імпо  ртних поток ів країн  , о браних для 

маршрут  у на р инок Да нії, у відс отках. 
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Ри сунок 1.1 4 - Най  більші імпортер и т оварів на р инок Д  анії 

 

З наведених на рисун  ку дани х ста ло зр озуміло, що п  ротягом 

аналізов аного пе ріоду по казники імп  орту кра їни істотно не змінили  ся. З 

об раних кр аїн найб ільше товар  ів б уло п  ривезено з Німе  ччини, яка ст ановила 

20, 36-21 відсотка. всі х імпорт  них тов арів. Т  овари з Ніде рландів ст ановили 

7, 51-8,21 в ідсотка, тод і як пок  азники бельгійсько  го ім  порту коли  валися в 

ме жах 3,1-3,2 2 відсотка. Осн  овними продук тами, що імпортують  ся до Да нії, 

є: промислов  е обладнанн я, електронн е обладнання , транспорт ні за соби та їх 

частини, нафтопродук ти, п  ластмаси, фармацевти  чні проду  кти, ви  мірювальні 

прила  ди, стал ь і залі зо, од яг і меблі  . 

Пі сля аналі зу ци  фр і  мпорту важливо з  нати зна чення циф  р експор ту. 

Експортні п оказники про  аналізовано у 2019-2021 рр. пер іод, рисунок 1 .15. 

 

Р исунок 1.1 5 – Е кспортні показник  и Дан ії за 2019-2021 роки 

 

За аналізован ий періо д показник и е кспорту до Ні меччини с тановили 15-

18 ,07 в ідсотка, бли зько 4,4 ві  дсотка експор товано до Ніде рландів. тов арів, до 
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Б ельгії 1,5 проц. екс портних то варів. Біл ьшість продукції  , вироб леної в Данії  , 

експорту ється: п  ромислове обладнан  ня, інш  і товари, електр ообладнання, 

фармацевтич на продукц ія, нафт  опродукти, ви мірювальні прил ади, меблі  , 

стал ь і залізо , п ластик. 

 

1. 2. Можливос ті розш ирення транспор тного біз  несу на рино к 

Сканди навії 

Понят тя розви тку, в заг альному розум  інні, - це перехі  д від бі  льш 

прос того с тану до скл адніше. Ро  звиток само ї організації м  оже здійснювати  ся 

за пр  инципом страте гічного співробітн  ицтва, пр идбання франшизи  , зли ття 

або поглина ння інши  х ком  паній, їх пі  дрозділів. Кон  цепція розвит ку бізн есу не 

обов'я зково пови  нна бу ти пов'я зана з різ ким збільшенням ма  сштабів 

діяльн  ості організац ії. Це м  оже б ути р озвиток п  ослуг, які прода  є о  рганізація, 

щоб не відстав ати від ринко  вих тенде нцій і за  довольняти потреби кліє  нтів. 

Для то го, щоб бі знес розвивавс  я, орган ізація пов инна виз  нати с вої слабк і 

ст орони, с ильні с торони та кон  курентні переваги, враховуюч  и це для 

посиле ння с лабких с торін. Гігант и транспортн ого бізн есу ство  рюють серйо зне 

конкуре нтне серед овище, том  у неве ликі ком  панії зму  шені пос  тійно шукат и 

сп особи залиши  тися в б  ізнесі та пропонувати приваб  ливі умов  и 

обслугов ування. Щоб змі  цнити по зиції компа нії на рин  ку, необхід но 

наз догнати к онкурентів і ро  зширити о бслуговувані се гменти ринк  у. У мір  у 

ро зширення організаці ї збільш  ується ко ло кл  ієнтів, ро зширюється геог рафія 

обслуговування , зр остають прод  ажі і кіль  кість співроб ітників. Ств орена 

орга нізація мож  е викорис товувати н  аявні ре сурси для зд ійснення роз ширення.  

Розширю  ючи ді яльність компа  нії, необхід но враховува ти в иклики, з 

яки ми вам доведеться зіт  кнутися для органі  зації. Основним  и п  роблемами 

м  ожуть бут и: планув ання мар  шруту в н  овому рег іоні, ін  ші умов  и рух у, 

конкурентн е се редовище, економ  ічні показник и ст ану, но  ва сист ема 

дорожньо  го пода тку. Для аналіз  у скандинавс ьких кр аїн бу ло об рано три 

краї ни: Н імеччину, Бел  ьгію та Нідер ланди. Німеччина бул  а об рана тому  , що 
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во на вхо дить до чис ла о сновних торгов  ельних партнері в ус іх скандинавськ их 

к раїн. Бель  гія та Ніде рланди б ули обра ні чере з їх зру  чне географіч не 

розташу вання по відноше нню до Німеччи  ни, а т акож т ому, що во ни тако ж 

входя ть до десятки найбільш  их парт нерів по о  бміну. От римані результати 

свід чать, що за економічним  и показни  ками має найін  тенсивніші то  рговельні 

пот оки Нім  еччина. П орівняно з Нідерлан  дами та Бельг  ією част ка німецьког о 

імп  орту та ек спорту у ві  дсотках була в кіль  ка разі  в біл  ьшою. Імпортн  і та 

ек спортні п  отоки Німеччини до сканди  навських кра їн у від сотках 

п редставлені в т аблиці 1.6 . 

 

Та блиця 1.6 – Імпо ртні та експо  ртні поток и Німеччи ни до Скандинавськ их 

кра їн, % 

  Швец ія Но рвегія Фінл яндія Данія 

 

Імпор т, % 18.3 2 1 1.68 15 ,12 20.7 7 

Екс порт, % 1 0.7 15.9 5 13  .7 16.5 4 

 

Імп орт, % 8.5 4 3,8 4 5, 96 7, 84 

Експ орт, % 5. 43 10. 25 6 .15 4.4 

 

Імп орт, % 4.6 9 1 .74 2.4  5 3.1 7 

Експо рт, % 4. 53 7.1 2. 69 1.5 2 

 

Наведе ні да ні свідча ть про те, що Німеччин  а є г оловним партне  ром з 

обмін  у с еред усі х скандин  авських кр аїн. Особ ливо т існі зв'я зки 

відображаю  ться між Ні  меччиною і Данією  ; Н імеччина та Швеція  , сер ед цих 

к раїн на йвищий рівен ь імпор  ту. 

При пла  нуванні маршру  тів скандина вськими кра їнами необхідн  о знати , 

що до рожній з бір на т ериторії Швеції  , Норвегії та Д  анії поширюєтьс  я на 

тягач і, зареє стровані в і  ноземних де ржавах загально  ю ваго  ю пона д 12 тонн і 

метою по  дорожі як их є перев  езення ва нтажів. С истема збо  ру дорожн ього 
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подат ку - Євро віньєтка. Комі  сія за лежить від допус ку Євр  о, кіл  ькості осе й і 

три валості дії тариф у, яки й м  оже бу ти погашени  й: о дин ден ь, о  дин тижде нь, 

о дин місяц  ь або о дин рік . З бір сплачуєт ься в міс цевій вал  юті. Буксирування не 

обклада ється до рожнім податко  м у Фі  нляндії. У всі х євр  опейських країн ах 

ді ють обм  еження що до ваг и тягач ів і напівприче пів. 

Так і вим  оги вису ваються для то  го, щоб не завдат  и знач ної шкод и 

дорожнь  ому покр иттю та прир  оді. Допу  стимі маси транспорт них засоб ів у 

Швец ії, Норвег ії, Данії та Фінля  ндії для т раків з 2-3 осям  и та 4-5 о сями 

предс тавлені в таблиц  і 1. 7. 

 

Т  аблиця 1.7 – Допусти мі мас  и комплек тів, тонн 

Держа ва Ста ндартне 

налашт ування 

Автопо їзд 

2/3 осі 4/5 і б ільше ос ей 

Ш веція 18/ 26 36/44-  60 

Н орвегія 19/2 6 37 /42 

Данія 1 8/24-26 38/4 2-48 

Фінл  яндія 18 /26 36 /40 

 

Для автомобіл  ів з 2-3 осям  и допустим  а м  аса в Швец  ії та Ф  інляндії 

станови  ть 18-2 6 т. 

Н орвегія обм  ежує вагу 2-  3-вісної комбінаці  ї від 19 т до 26 т, а Да  нія – 

1 8-26 т. Ва га автопоїзді в у Швец  ії має б ути від 36 до 60 тонн, у Нор вегії від 37 

до 42 тонн, у Да нії від 38 до 48 тонн, а у Фі  нляндії допус тима ваг а автопоїзд ів 

с тановить від 36 до 40 тонн. 

У Дані  ї, Швеці  ї, Норве гії та Фінлянд ії мак симальна дозволена швидкіс ть 

у м  істах і се лищах місько  го тип  у станови ть 50 км/год , на дор огах – 80 км  /год, 

на автомагістра лях тако ж макс  имальна дозволе на швидк  ість для тра ків – 80 

км  /год. У всі х чотирьо  х кра їнах максим  ально допустим  е наван таження на 

ве дучу віс ь стано вить 11 ,5 то нн замість 10 тон н на в едучу ві сь. Частин  а мер ежі 

дорі г Північн ої Європ и м  оже виклик  ати тру днощі в зимку. Рекомендуєть  ся 

уникат и вузь ких і зв ивистих д оріг за несприятливи х погодн  их у мов – сильног о 



30 

сніг опаду. Том  у д орогу слід пла  нувати, ви бираючи не на  йменшу кі  лькість 

кілометрів , а відпові  дно до поточн  ої ситуац ії ст ану дороги  . При з дійсненні 

пере везень по к раїнах Скандин авії рекомендується: встанови  ти на ведуч у ві сь 

тра ків механі  зм б локування диференціа  ла, при необ хідності вдягну  ти зим  ову 

гум у та ла  нцюги. При створе  нні транспор тного маршру  ту можн  а потрап ити з 

т ериторії Шв еції в Д  анію, пе  ретнувши Ересуннськ ий м  іст. Цей міс  т проходи ть 

через прот оку Ересу нн і з’єднує стол  ицю Дан  ії Копен  гаген та о  дне з 

найб ільших міс т Ш веції Мальм е. Пер еходячи по мо  сту, ви можете сп  латити 

одноразо вий вн есок готі  вкою, або придба ти бі знес-абонемент і платит и за 

пої здки мен  ше. Цін  а прої  зду по мост  у для великоваг ового транспорту 

залежить від д овжини і ваг и к  онструкції. До ск андинавських кр  аїн – Ш веції, 

Фін  ляндії та Н  орвегії мож  на дістати ся за допомогою інтермодальн  их 

пе ревезень, викорис товуючи пором  не спол учення. 

Під час дослідж  ення бу  ло ви явлено, що економічн  і пок азники 

ска ндинавських краї н займають висо кі позиці  ї в європейсько  му та св ітовому 

рейтинга х, осн овні т орговельні поток  и в Є вропі пов’  язані з Німеч чиною. 

Ділов а культу ра сканд инавських краї  н характеризуєть ся стри  маністю, 

пунктуальніс тю та в заємною довір  ою. Скандинавські країн  и, крі  м Фінлян  дії, 

маю  ть с вою вал  юту. При оці  нці пока зника функціональност  і лог істики 

спостеріга ється тенде нція до т  ого, що транспо ртні пос луги до Скандина вії 

ко штують дор ого, але ми  тні проце  дури про  ходять особл  иво г ладко. 

Економ  ічні прогн ози скандинав  ських кра їн не обіц  яють с  ерйозних зм ін. 

Оч ікується, що протяго м наступни  х кі лькох рокі в р івень ек ономіки 

залишатиме ться відн осно стабі  льним. Вста новлено, що при на  данні 

т ранспортних п  ослуг у Північ  ній Євро пі необх ідно готув атися до 

н есприятливих погодни  х умо  в. Сис тема дорожнього подат ку відрізня ється від 

З ахідної Європи  , Сканд инавія вико  ристовує євровіньєт  ку, У Фінляндії 

дорожн і податк и не застосо  вуються наві ть до комер  ційних евакуаторі в. 

Мультимо  дальні перевезе ння необхідн  і для міжна родних ванта жних 

перевезе нь на скандинавськом  у рин  ку. Щоб д істатися до Північно  ї Є вропи, 
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вам д оведеться скориста тися поромним  и пе реправами та мост  ами. В имоги до 

мас и і осьови  х наванта жень констр укції не відрізняют  ься від вим  ог к раїн 

Захід ної Європи . 
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РОЗДІ Л 2. А НАЛІЗ ДІЯЛЬ НОСТІ К ОМПАНІЇ «ТРА НСМЕЙ» ТА 

МАРШРУ ТІВ В АНТАЖНИХ ПЕРЕВЕ ЗЕНЬ В СКА НДИНАВСЬКІ 

КРАЇ НИ 

 

2. 1. Х арактеристики ком панії «Тра нсмей» 

Ос новним ви дом діяльно  сті ком  панії «Тр ансмей» є мі  жнародні ва нтажні 

пер евезення в ласними силами  . Комп анія б ула за снована в 1  995 ро ці і починала 

з 10 автомобі  лів. З початк у заснуван ня компан ія пості йно розширюва  лася, за 

всю с вою діяльні  сть во на зро сла до 450 сп івробітників і 250 вантажівок  . У 

2021 р оці тр анспортна ко мпанія «Трансм  ей» пере везла 22 500 вантажі  в, що 

склал о об орот 34 мі  льйони євр  о. Компа нія «Транс мей» оціню  ється як 

економіч но стабіл ьна та на дійна компан  ія.  

Ко мпанія «Тра нсмей» уп равляється за ф  ункціональною форм  ою 

управ ління. Ф  ункціональна с труктура управлін  ня характеризуєтьс  я ти м, що 

о рганізація поділ яється на від діли, за кожн  им з як их покл  адено п евне завдання 

чи відпов ідальність. На йважливіші п  ереваги функц  іональної стр уктури: 

сприя ння предметн ій та пр  офесійній спеціалізації  , зменшенн  я дублюва ння, 

пок ращення координаці ї ро  боти. Сх ема управлінн  я компа  нією представлена 

на рисунк у 2 .1. 
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Р исунок 2.1 – Схем  а упр авління ком  панії «Тр ансмей». 

 

На р исунку 2 .1, зображен  ому на схе мі, в  идно, що вищи  м орг аном 

управлінн  я є засновни  ки компа нії. Секр етарі безпосере дньо 

підпорядк овуються засно внику, викону  ють з авдання з адмініс тративної 

діяльн  ості товарис тва в йог  о розпорядж енні. Для функції управлінн  я 

к омпанією признач ається г енеральний директор  , я кому підпорядковують  ся 

і нші керівник и: голо вний бухгалтер , нача льник експе диційного відділу  , 

начал ьник від ділу міжнаро дних пере везень і менед жер служби  . Перера ховані 

керівн ики ре гулюють р  оботу найва жливіших напря мів діяльно  сті 

під приємства. Їм підпорядко  вані працівн  ики в ідділів. Генераль  ному 

д иректору п ідпорядковується та кож завідуючи й частин  ою господарств а, який 

відповіда є за ро  боту працівникі  в госпо  дарства. Так  ож гене  ральному 

директору безпосередн ьо підпорядковує ться юр ист ком панії. 
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2. 2. Ана ліз транспортного парку к омпанії «Тра нсмей» 

В ласний пар к тягач ів і напівпричеп ів к омпанії н  алічує 100 а  втопоїздів, 

здатни х для перев езення ван тажів більшог о об' єму (  120 м3) і 150 стандарт них 

тен тових н  апівпричепів (90 м3). Співв ідношення пар ку пі  дприємства, як ий 

скл адається з автопоїз  дів та т  ягачів зі стандартним  и те нтованими 

напівпричепами, предста влено на рису  нку 2 .2. 

 

 

Рисун ок 2.2 – Тентові напівп  ричепи та автопоїзд и в трансп  ортному пар  ку 

ко мпанії 

 

В иражаючи скла д т  ранспортного парк у комп  анії «Тран смей» у 

від сотках, бу ло виявлено , що 60 %, наявни й транс порт складаєть ся з 

автопоїздів і на 40 % тяг ачі спроектова ні так , щоб утворюва  ти конструк цію зі 

станд артними тентови ми на  півпричепами. 

Всі траки, які на  лежать ко  мпанії, нал  ежать до бренд  у Merce  des Benz, 

моделі : Merced  es Benz Act ros 1  844 (траки вип уску до 2017 року ), Merce des 

Benz Act ros 184  4 та Merced  es Benz Act ros 254  4 (тяг ачі з 2018 року в  ипуску). 

Рік випус ку авт омобілів з 2  006. до 2021 ро ку На рису  нку 2.3 пок  азано 

в ідсоткове співвідношенн  я автом  обілів 2006 , 2 007, 2008  , 2016, 2018 ро ків. і в 

2021 році 
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Рисун ок 2.3 Ск лад транспор тного парку ком  панія «Тр ансмей», % за р оком 

випус ку 

 

Основ у транспорт ного парк у ск ладають тягач і 2018 та 2021 років, а всі 

ін ші складают ь на йменшу част ину наявно го транспорт у. 

С труктура транспортног о парк у за рок  ами ви  пуску, кількі  стю та 

відсот ком т ранспортних засобів предст авлена на ри  сунку 2 .4. 

 

Р исунок 2.4 – Ск лад тра нспортного парк у к омпанії «Тран смей» 

З 250 трансп ортних зас обів, яким  и волод іє п ідприємство, найбіль  ше 

2018 ро ку випуску , їх підп  риємство має 86. У 2021р вип  уску тягачів – 70, 

менш  у частин  у від загаль ного тр анспорту займа  є те хніка стари  х рокі в. 

Компа нія має тен тові напівпричеп и 90 м3 від виробн  ика Sch mitz. Є 

напі впричепи S chmitz Cargobul  l SCS 24/  L о  днієї моделі  , відр ізняється рік 

ви пуску та де які техніч ні параме три. На рисун  ку 2.5 показан  о, скільки 

напівпр ичепів 2 007, 2017, 2018 рокі в в иробництва нал  ежить ком  панія 

«Трансм  ей» і в 2021 році. 

 

Рисун  ок 2.5 Кіл ькість напівприч епів, що нал  ежать підп  риємству, за ро ками 

випус ку 
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Вс ього компан ія во лодіє 190 напівп  ричепами, бі  льша час тина з яких 

2021 рок у в ипуску. і в 2018р виго товлені напі впричепи. 90 напі  впричепів 2021 

р. вип уску, а 61 н апівпричепів 2018 р. в ипуску. 

Проаналізувавши скл  ад транспо ртного парку ко  мпанія «Т  рансмей», 

можн а поб ачити, що компані  я п  риділяє в елику уваг у онов ленню 

тран спортних за собів. Отр имані резул  ьтати показ ують, що б  ільшість 

автопа рку скла дають тягач і та напівпричеп и, випуще  ні з 2018 р оку. 

Онов лення п арку транспорт них засо бів обґрунто вується ти м, що майж е в усі х 

кр аїнах Західно ї Євр опи дор ожній з бір для транс портних засо  бів, які 

перев озять ва нтажі, зал  ежить від стандар тної класу євр о. 

Ф  ункції роб оти комп  анії складаються з: п  ошуку к  лієнтів, прод ажу 

по слуг, техно логічні проце  си трансп ортування. Мен  еджери компанії 

«Тр ансмей» ділятьс я на різ  ні тип  и поса д: менедже  ри, які шукають клієнтів, 

менед жери, які орган  ізовують роб оту вод іїв і підб ір ванта жів, м енеджери, які 

організ овують ли  ше ро  боту вод іїв. Систе ма робот и та основн  і обов'я зки 

керів ників представле ні на рис  унку 2 .6. 

 

 

Рисун ок 2.6 – Схем  а р оботи менеджері в компані  ї 

 

Менеджери шука ють експед  иційні компані  ї, транспортні к  омпанії та 

прям их виробни ків, які мог  ли б зап  ропонувати вантаж  ні перевезенн  я. Для 

по шуку клієнті  в викорис товуються різн і джерела : к  онтакти збирают  ься 

шля хом учас ті в різно манітних в иставках, пошук у на жовт  их с торінках в 
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Інтер неті, у списка х члені в а соціацій виробник ів чи переві зників або просто за 

допо могою по шуку Goo gle. Знайшовши поте  нційного клі  єнта, менеджери з 

пошуку кліє нтів з ’ясовують йог о по  треби, проводят ь п  ереговори про умо  ви 

співпр аці та пі  дписують уг оди про сп івпрацю. Ко ли замовни  к під писує 

д оговір про спів  працю, він пе редається м  енеджерам, які підбираю  ть вант аж і 

організов ують транспорт ну діяльність  . Їх ро бота, п ісля от  римання зап  иту від 

клі  єнта на переве зення в антажу, пол  ягає в т ому, щоб підіб  рати тр анспортний 

засі б у зр учному геог рафічно розташуванні, підтве рдити замов  лення на 

пер евезення та перед ати коорд инати завантажен  ня диспе тчеру, яки  й 

ко нтролює трансп ортний з асіб або транспор  тувати наявни  ми у вас 

вантажівками  . В п роцесі перевез ення воді й запо внює накладн  у CMR в пункта х 

завантаже ння та розвантаження  , а т акож п  ередає своєм  у к ерівнику оди н з 

оригін алів з під  писами відправн ика та одержув  ача. М  енеджер доводит  ь, що 

ван таж доставле но, ко ли надсила  є к лієнту к опію CMR з підписо  м одержувача , 

пі сля ч ого кліє  нт розрахо вується з компанією  . 

 

2. 3. SW OT аналі з ко мпанії «Тр ансмей» 

SWOT-ана ліз відобр ажає пози цію комп  анії у с воїй с фері бізнесу , як в она 

здатн а реаг увати на сла  бкі сторо  ни та як в  она використо вує можли  вості, 

силь ні сторо ни та проти  діє загро  зам. SWOT-анал із Компані  я «Тран смей» 

предста влений у та блиці 2 .1. 

 

Табли ця 2.1 – SW OT ан  аліз – Компані я «Трансмей» 

С ильні сторо ни Слабк і с торони 

1. Фі  нансові та лю  дські ресур  си 1. Вузьки  й спект р наданн я посл уг 

2. Кваліфіковани й адміністративн  ий 

п ерсонал 

2. Кон куренція 

3. Ко нкурентоспроможна ц  іна на 

р инку ЄС 

3. Не гативні демогр  афічні з міни в 

Литві 

4. В исока якіс ть посл уг 4. Сла бке зна ння ринків, на я  ких 

не має ро боти 

5. Нови  й тран спортний парк   

Можливос ті Загрози 
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1. Роз виток асортиме  нту посл уг 1. Полі  тична си туація (ембарго, інш  і 

обмежен ня) 

2. Високи  й поте нціал випе  редження 

конк урентів 

2. З ростання цін на пальн  е 

3. Інвестиц  ії в мол  одих спеціаліс тів 3. Риз ик автомобіл ьних авар ій 

4. Розви ток ко мпанії, зроста ння 4. Збільше ння дор  ожніх пода тків 

  5. Пер евантаженість транспортного 

ри нку 

  

До с ильних стор ін компані ї відно сяться т акі факто  ри, як фінанси та 

численн і ка дри, висококваліфікова ний персо нал, конкурент  оспроможна ц  іна 

перевезен ь по рівняно із західни  ми перевізниками  , в исока які  сть пос луг, що 

надаю  ться, нови зна наявног о транспор тного парк у. Від діл пер соналу ком  панії 

«Трансмей» дося г в исокого рі  вня квал  іфікації, нако пичив багат у б азу кад рів і 

забезпе чив ком  панію с  пеціалістами висок  ої ко мпетентності. Усі пр  ацівники 

ад міністрації ком  панії «Трансм  ей» мають ви  щу освіту, володіють принайм  ні 

кі лькома іноземни  ми мова  ми та ч асто організову  ють курс  и п  ідвищення 

квалі фікації. К омпанія має м  іцну фі  нансову баз у та ресур  си для 

вдоск оналення к омпанії. М ожна с  казати, що тариф  и компа нії привабли  ві для 

європейських кл  ієнтів завд яки віднос но ни  зьким в  итратам. 

Конкуре нтоспроможна цін  а в  изначається нижчо  ю, ніж заробіт  на плат а в 

к ращих євро пейських країнах . Новизна ав топарку ств орює ідеаль  ні умо  ви для 

збереж ення в исокого співвід ношення цін  и та як ості. Особл  иву у вагу компа нія 

приді ляє формув анню позитив  ного імі  джу та підтрима  нню високо ї я кості 

обс луговування. К ожен співробітник компан  ії має сво ю функ  цію і викон увані 

з авдання. Зла годжене к ерівництво компан  ією пози  тивно впливає на швидкіст ь 

і як ість обсл  уговування кл  ієнтів. Ав топарк пі  дприємства не відстає від 

автомоб ілів з ахідноєвропейських перевізни  ків. Зл агоджене керівн  ицтво 

ко мпанією позитивно впл  иває на ш  видкість і як ість обсл  уговування клієнтів. 

Ав топарк підпр  иємства не ві  дстає від ав томобілів західноєвропейсь ких 

перевізникі  в. Злаг оджене керівни  цтво компані  єю позити вно вп  ливає на 
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швидкі сть і якіс ть обслуговува ння клієнтів . Автопа рк підприємства не ві  дстає 

від автом обілів західно європейських перев ізників. 

Для то го, щоб покращи  ти роб оту компані  ї, не обхідно назват и наяв ні 

сла бкі сто рони. Од ин із передба чуваних недолікі в к омпанії є ву  зький спект р 

пос луг. Ком  панія «Тран смей» відста є в то му, що не на  дає по  слуг 

ска ндинавському ринк  у. Негатив  ні демографі чні змін  и не  гативно вп ливають 

на з датність ко  мпанії н  аймати нов их во діїв. Відсутніс ть дра йверів 

безпосеред ньо вплива є на організац ію, сповільню  ючи розвито  к. Тен  денції 

оста нніх р оків т акож свідч ать про змен  шення кільк  ості кваліфік ованих 

прац івників на ри  нку пра  ці. Цей фак  т зумовле ний ем  іграцією н  аселення з 

м  етою здобу ття осві ти за кордоном  . 

Компа нія п  овинна реагу  вати на за грози і будуват  и стра тегічні пл  ани 

так им ч ином, щоб завдя ки цьо  му фа  кту збитк ів не було. Політи чні чинн  ики 

абсолютно не зал  ежать від ді  яльності компанії  , то му необхідн  о слідкув ати за 

зміна ми ситуац ії, швидк о реа гувати та адапт уватися до нов  их вимог . 

Під вищення цін на пали  во пов'язане з підвищення  м собівартост  і, а з ростання 

собівартості означа  є зменшенн  я приб  утку. Автомобільн  і авар ії немину  чі в 

тра нспортному бізнес і. Том у во діїв доводитьс я штраф увати за завда ні збитки, 

зві сно, у ра зі ДТП страхо  вка покр  иває збитки , але у мови с трахування такі , що 

ц іна стра ховки на наступний рік зрост  ає для всь  ого автоп  арку ко мпанії. 

Під вищення дорожні  х зборі  в т акож збіль  шує вартіст ь продукту, од на з 

можливостей – ро зводити м  аршрути в ільними бічн  ими дорога  ми, але це не 

з авжди зручно , ко ли вант аж потр  ібно дос тавити операти вно. 

Врах овуючи той факт , що б ільшість конкур  ентів обслуг овує все б ільше 

є вропейських регі  онів, компа нія «Тра нсмей» має розпоч ати моні  торинг 

мож  ливостей р озвитку, буд увати стратегіч ні плани виход у на р инок та ш укати 

потенційн  их клієнтів . 
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2.4 . Організаці я міжнародн их вантажни х перевез ень ком панією 

К омпанія організов ує в антажоперевезення дво ма спо собами: с амостійно 

та з пар  тнерами. Компані  я «Т  рансмей» прац ює самос тійно на маршрута х із 

З ахідної Є вропи та краї н Балті  ї до кр  аїн СНД  , а так ож із З  ахідної Євро пи до 

краї н Балтії  . Ці ма  ршрути м ожна назв ати о сновними, завдяк  и багаторіч ному 

досвід у. Напрямк  и самоорга нізованих маршрутів пр едставлені в таб лиці 2.2 . 

 

Т  аблиця 2.2 – Основ ні маршрут и компан ії, їх напр  ямки 

Т ранспорт з: На прямок Транс порт до: 

З ахідна Євр опа → СНД 

К раїни Б алтії → СНД 

За хідна Єв ропа → Країн и Балті ї 

  

Роб ота на за хідному ри  нку підтриму  ється партне рами – експед иційними 

ко мпаніями. Принци  п робот и комп  анії, які б еруть учас ть в експе диції: 

підпи сується д оговір про спів  працю, в яком у визнач аються умов  и робот и, 

експед иція надаєт ься узгодже  ну кількіс  ть транспо рту, експедицій  на к омпанія 

шука є вант аж і оплач ує обу мовлену су му за 1 кіломе  тр шляху  . Тим ча  сом 

адміністрац ія ко мпанії «Тр ансмей» контрол ює рух тра нспорту, о  формлення 

н еобхідних докуме нтів, піклує  ться про тех нічний ст  ан т раків. Осн овні 

напрямки, за як  ими відправля ється транспорт компа  нії у с півпраці з 

пар тнерами-експедиторами, пред  ставлені в табл иці 2.3  . 

 

Та блиця 2.3 – Осн овні напр  ямки перевезе нь, досту  пні експеди  торам 

Західно ї Євр опи 

Держ  ава Напрям ок Де ржава Напря мок Де ржава 

І  талія ↔ Франці  я ↔ Німеч чина 

О б'єднане 

Ко ролівство 

↔ Німеч чина ↔ Ф  ранція 

І  талія ↔ Об'єдна не 

Королів ство 

↔ Німечч ина 

Німеччи на ↔ Кра їни 

Бен ілюксу 

↔ Італі  я 
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При дорученн  і тр анспортного за собу ек спедиторам й  ого конкретн о не 

назив ають в які кр  аїни буду  ть здійснюв атися перевезення  . З цієї п  ричини 

важ ко предст авити всі ко мбінації марш  рутів, але в т  аблиці 2.3 показано 

о сновні марш  рути до ступного тр  анспорту. Примі  тно, що найпоширенішими 

ма ршрутами в Зах ідній Єв ропі є Італія , Фра  нція, Н  імеччина та Ве лика 

Б ританія. Нері дкі випадки , ко  ли ван тажі п еревозяться до кр  аїн Бе нілюксу, 

Австр ії, на п  евних у мовах, до Шве йцарії. 

Чер ез незад овільний пр  ибуток комп  анія «Трансме  й» має нам  ір 

відмо витися від співп раці з одним із клієнтів. Кл ієнт користу ється послу  гами 

3-х фірмо  вих евакуа торів, з обов'язується прої  жджати 11 ти  с. км на міс  яць і 

платит ь 0 ,95 євр о. за кіл ометр пр  обігу. Пе ред припинення м співп раці компанія 

має оцінити можливост і пере орієнтації буксирів. У з  в'язку з бажанн ям 

розш ирити сп ектр по слуг на рин  ок Скандина вії, 3 вивіль  нені тя гачі м  ожуть 

б ути на новом у маршру  ті. Використ овуючи вже наяв ні траки, підприє мству не 

дове лося б н  ести додат кові в  итрати на заку півлю но  вого тра нспорту, а я кщо 

і дея ро звитку біз несу не вд асться, то траки ва рто по вернути на рин  ок Західно ї 

Європи. 

 

2.5. Аналі з вантажопот оків 

П ісля аналізу б уло ви  явлено, що с творення нов  ого ма  ршруту на 

скандинавський ринок, найопт имальніше сполученн  я з країн  ами Західн  ої 

Євро пи: Німеччин  ою, Бельгіє  ю та Нідерландам  и. З цих кр  аїн до Швеції  , 

Ф  інляндії, Норве гії та Да  нії п ростягаються н  айбільш інтен  сивні кан али 

то варообміну.  

Провед ено ана ліз вант ажопотоків між З  ахідною Євро  пою та 

Ск андинавією. Про  тягом 20 робо  чих д нів з 8:  00 до 10:  00 ра нку перев іряли 

тра нспортну бі ржу «T  imoCom». Для дослідже  ння та кож використовувався 

додаток TimoCo m tran sport baromete r, я кий система тизує д оступну на вс іх 

платфо  рмах компані  ї інфо  рмацію про вза ємозв’язок ванта жів і тра  нспорту на 

європе йському тра нспортному ринк  у. Для збо  ру даних для дослі  дження 
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вико ристовувалася функц  ія фільтрації  . При в  иборі в антажу в  агою до 24 т 

частко ві відправ лення не враховують  ся. Віді брано ва нтажі з при  датним для 

пере везення ти пом кузо ва – тент овані напівприче пи, том  у б ули виключ ені так і 

ванта жі: п  родукти, що вимагают  ь о собливих темпера турних умов  , 

в еликогабаритні ва нтажі, великов агові вант ажі, або вантаж  і, що вимагают ь 

ін ших особливи х ум  ов транспо  ртування.  

Серед ні результ ати, отрима  ні під час дослі  дження, предст авлені в 

таблиц  і 2.4 .  

 

Т  аблиця 2.4 – Усередне  ні рез ультати практично  го до слідження 

вантажопотокі в 

Напр ямок 

маршрут  у 

Загальн  а 

кількіст ь 

ван тажу 

від Кількіст ь 

завантажен ь 

пі сля 

філ  ьтрації 

Пока зники 

баром  етра 

Timo  Com, 

ванта ж: 

транспортн і 

зас оби 

Середн я 

ваг а 

вант ажу, 

тобт о 

Ванта ж, 

євро/ км 

1 2  3 4 5 6 

D E-SE 120  60 62:3 8 23. 2 1 .70 

DE-NL 81  56 5 4:46 23. 1 1. 56 

DE-FIN 75  46 57:4 3 22. 9 1 .53 

DE-  DK 101  57 43:5 7 2 3.6 1.4 9 

BE  -SE 71  41 37 :63 2 2.5 1.6 8 

BE-NO 52  31 41 :59 24 1 .50 

B E-FIN 32  13 34 :66 23 .6 1.4 9 

B E-DK 98  69 45:5 5 23 .9 1.3 0 

N L-SE 73  44 5 6:44 2 2.9 1. 68 

NL-NO 55  29 39 :61 23.6 1. 54 

NL-F  IN 33  11 36:6 4 23. 6 1.5 0 

NL-D K 93  70 48:5 2 22 .5 1 .32 

S E-NL 89  64 5 4:46 24 1 .71 

SE-  DE 162  125 69 :31 22 .9 1. 79 

SE-BE 132 99 5 8:42 23 .6 1. 70 

SE  -NL 82 53 53: 47 23 .6 1.6 9 

S E-DE 148 72 68:3 2 23 .2 1.7 8 

SE-BE 79 45 45 :55 23 .2 1.7 0 

NO-NL 50 18 31 :69 23. 1 1.56 
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NO-DE 76 39 49 :51 23. 1 1.6 1 

NO-BE 59 40 4 4:56 24 1 .52 

FIN-N L 33 11 36: 64 2 3.6 1 .50 

FIN-  DE 77 56 5 1:49 2 2.9 1. 54 

FIN-BE 22 19 47 :53 23 .9 1.6 8 

D K-NL 101 78 56: 44 22. 9 1.4 5 

DK-  DE 118 67 59: 41 23. 6 1 .32 

DK -BE 78 55 3 9:61 22. 8 1. 35 

 

Р  езультати, які б ули сприятли  вими згі  дно з барометр  ом TimoC om, 

предста влені в т аблиці 2.5 Оскіл  ьки тр анспортні к  омпанії зазн ають 

н айбільших збитків , к  оли транспортн  ий за сіб простоює  , для розширення на 

нови й ри нок сл ід обира ти мар  шрути, які становля ть наймен  ший ри зик. 

 

Таб лиця 2.5 – Результат и з п  озитивними п  оказниками баромет  ра 

Tim  oCom 

Напрямок 

маршрут  у 

Кількі сть 

ван тажу 

Кі  лькість 

завантажень 

пі сля 

філь  трації 

По казники 

баромет ра, 

ванта ж: 

автот ранспо

рт 

Серед ня 

ваг а 

в антажу, т 

 

Вантаж , 

євр о/км 

DE-  SE 120 60 62:3 8 23.  2 1 .70 

DE-NO 81 56 5 4:46 23  .1 1 .56 

DE-FIN 75 46 57 :43 2 2.9 1. 53 

N L-SE 73 44 56:4 4 2 2.9 1 .68 

SE-N L 89 64 54: 46 24 1 .71 

SE-D E 162 125 6 9:31 22  .9 1. 79 

SE-BE 132 99 58 :42 23  .6 1. 70 

SE-N L 82 53 53:4 7 23.  6 1.6 9 

SE-  DE 148 72 68: 32 23  .2 1. 78 

FI  N-DE 77 56 51: 49 2 2.9 1 .54 

DK -NL 101 78 56:4 4 2 2.9 1. 45 

DK -DE 118 67 5 9:41 23.  6 1.3 2 

  

З дан их, пр едставлених у таб лиці 2.5  , б уло в становлено, що існує 

можли  ва сумісн ість мая тникового мар  шруту між таки ми кра  їнами: Німеччина 
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та Швец  ія, Німеч чина та Фі  нляндія, Нідерла  нди та Шве ція. Да ні результатів 

уточнюються до та пред ставлені в таб лиці 2.  6. 

 

Табл иця 2.6 – Д  ержави, між яки  ми найви  гідніше формув ати 

мая тниковий маршру  т 

Напрям  ок 

маршр  уту 

Вантаж ний 

кількіст ь 

від всьог о 

К ількість 

заван тажен

ь п  ісля 

фільтраці  ї 

Пока зники 

барометра , 

в антаж: 

автотра нсп

орт 

Сере дня 

в ага 

ванта жу, 

тобт о 

Вантажопе

р евезення, 

євро /км 

DE-SE 120 60 6 2:38 23. 2 1 .70 

S E-DE 148 72 68:3 2 23 .2 1. 78 

DE-FIN 75 46 57 :43 22 .9 1. 53 

F IN-DE 77 56 51: 49 22 .9 1.5 4 

NL-SE 73 44 56:4 4 22.9 1.6 8 

SE-N L 82 53 53 :47 23 .6 1 .69 

 

Н айбільш релевант ними даним и для по  дальших досл  іджень є в антажні 

перевезен ня. Ва нтаж під час розслід  ування було виявлен о шлях ом 

безпос ереднього зве рнення до замов  ника транспор ту. Відповід  но до міс  ця 

навантаження та розвантаже  ння ванта жу, з азначеного в трансп  ортній заяв ці, 

від ома кількіст ь кіл  ометрів переве зення вант ажу. Ц іна д ілиться на к  ількість 

кіл  ометрів, щоб от римати ц  іну за кіломе тр. Післ я ц  ього з усі  х зібр аних да них 

вив одиться серед нє значенн  я. П ісля проведе ння дос ліджень бу ло встановлено, 

що найв ища в артість кі  лометра в п  рямому та зворотном  у напрям  ках, між 

Німеччино  ю та Шве цією. Це пов’я  зано з ти  м, що в маршр  ут в ключена 

поромн  а переп рава, проїж  джається зна чно менш  е к ілометрів, у ц  ьому випад ку 

вартість од ного кі лометра повинн  а покривати всі інші витра ти. При здійсненн  і 

перевез ень між країнам и Німеччи  ни та Фінл  яндії опл  ата т акож д ещо в ища, але 

не пер евищує оп  лату на мар  шрутах Німеччина , Швеція. Цей фа  кт м  ожна 

визн ачити ти м, що найоптим  альніший маршр ут про  лягає чер  ез краї ни Ба лтії, 

біл ьше кіл  ометрів до лається по суші  , а поро  мом кори стуються тільк  и піс ля 

п рибуття в Естон  ію. Між Нідерланд  ами та Швец  ією та  кож є доси  ть бага то 



45 

транспорт них перев езень і с  постерігається оч евидний б  рак транспо рту, але 

порів няно з можливос тями з  дійснення переве зень між кр  аїнами Шве ції та 

Німеччини  , Нід ерланди та Ш  веція є еконо мічно м  енш привабливим 

варіан том. 

З'ясо вано, що найоптимальніш  ий мар  шрут мо  жливий між держ  авами 

Швеці  ї та Німеччи  ни. Р езультат виз начили ві дмінні по  казники тран  спортного 

поп иту, приваблив а опл  ата за од ин кі лометр пройде ного м  аршруту та високи й 

поті к ва нтажів щодня . 

 

2.7. Вив  чення в  ибору маршр  уту Ні меччина-Швеція, Швеці я-

Німеччина 

Ві домо, що н  айбільш вигідн  і на прямки для прокладання мар  шруту – 

Німечч ина-Швеція, Швеція-Н імеччина. Одна к, щоб економіч  но перевіри ти 

рент абельність ма  ршруту, необхі дно зн ати то чне м  ісце завант аження та 

розва нтаження вантаж  у. Оскіл  ьки пропо  зиції вантаж  ів, представлен і на 

транс портних біржа х, можу  ть б ути з н  айрізноманітніших регіоні  в, під час 

практ ики бул о проаналізован  о, які регіо  ни Німечч ини та Шве ції ма  ють 

найбіль ші вантажоп отоки. 

 

Т  аблиця 2.7 – О сновні вантажопоток  и 

На прямок 

марш  руту 

Держава Регіо н Кі лькість в антажу 

протя гом 20 дн 

 

З Німе  ччини 3xxxx 247 

 4xxxx 171 

 5хххх 209 

 8xxxx 152 

   

До Ш веції 2хххх 437 

 3xxxx 323 

 5хххх 295 

  9xxxx 195 

    

 

Зі Шв еції 4xxxx 494 

 5хххх 437 
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 7xxxx 798 

 8xxxx 285 

   

До Німечч ини 0xxxx 209 

 2хххх 589 

 3xxxx 380 

 6xxxx 475 

   

  

Піс ля аналі зу дани х, уз агальнених у табли  ці 2. 7, бул  о в иявлено, що 

найви щий транспор тний п  опит на тра нспортування тов арів до Швец  ії 

спостеріга ється в регі  оні 3 Н  імеччини. Більшіс  ть вантажі  в до Швец  ії 

необхі дно достав ляти в регіо  нах 2, 3, 5 і 9. У регіо  нах 4, 5, 7 і 8 Шве  ції 

н айбільший поп ит на тр анспорт для дост  авки товар  ів до Німе  ччини. У 

Нім  еччині відп равлення зі Швец  ії ма  ють досягат и ре гіонів 0, 2, 3, 6. Виділені 

да ні в т аблиці 2.7 вказ ують на регіональ  не перекрит тя. Це оз начає, що можн  а 

сплану вати мар  шрут із р  егіону Ні  меччини 3 до Швец  ії 5, а тако  ж із ре гіону 

Швец ії 5 до Німеч чини 3. Од нак знан ня ре гіону недоста тньо, оскільки регіон  и 

п оділені на ще мен  ші те риторіальні о  диниці, то му для того , щоб з найти то чний 

маршрут  , таблиц  я 2.8 пер  елік міс т від повідних рег іонів, з я ких ви дно 

найбіл ьші вантажопот  оки. 

 

Т  аблиця 2.8 – Основні вантажопо  токи 5 регіо  нів Швеці  ї та 3 р  егіонів 

Німеч чини 

Напрямо  к 

маршруту 

Де ржава Місто На вантаження 

пон  ад 20 

дд 

Рег іон 

1 2 3 4 5 

 

З Нім  еччини Г анновер 228 30 

 Ф  ульда 10 36 

 Б рауншвейг 9 38 

 

До Шв еції Ск анувати 41 51 

 Ехо 59 57 

 Бодафо рс 114 57 
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  Мол  ілла 43  57  

  Мутал а 28  59  

       

 

Зі Ш веції Джоте не 46  53  

 Йончеп інг 55  55  

 Ветланд а 106  57  

 Ландсбр ук 30  57  

 Вестерв ік 57  59  

 Чиса 38  59  

      

До Німеч чини Білефе льд 15  33  

 Ла утербах 19  36  

 Боденве рдер 14  37  

 Герцб ерг Гарц 59  37  

 Salzgi ter 14  38  

 Брауншв  ейг 51  38  

 Магд ебург 208  39  

  

Отрим  ані результа ти пока зують, що з регіо ну 3 Німечч ини най  більше 

вантаж  ів експорт ується з ре  гіону 30 Г  анновера. Від Ні  меччини до Ш веції 

мі сто Бод афорс у 57 р  егіоні є най  важливішим напрямко  м. З регіо  ну 5 Шве ції 

Vetla nda на йбільше експ ортується до Німеччини. Зі Швец  ії до Ні  меччини 

н айбільше ванта жів транспортуєть ся до Магдебурга в регіон  і 39. Маршру  т: 

Німеччи на (  Ганновер) – Шве ція (Бо  дафорс); Швеці  я (Wetlan  d) - Німеч чина 

(Ма гдебург). 

 

2.8. Виб ір і характе ристика наван таження 

Навантаж ення підібр ано на осно  ві статистич них да  них. Бу ло пояс нено, 

які осно вні груп  и товарі в імпортую  ться та експо  ртуються аналізованим  и 

країна ми. Післ  я викорис тання знайд  еної інфо  рмації бул  а складена т аблиця 

2. 9, у я кій представле но по три  , ш  ведська та Ні меччина, груп и основни  х 

імпор  тних та експортних товар ів. 
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Таблиця 2.9 – Ек спортовані тов арні гр упи, %  

Шведсь кий ек спорт Ні мецький ек  спорт 

Проми  слові м  ашини 1 5.63 Транс портні з асоби та їх 

части ни 

17.9 8 

Транспо ртні зас оби та 

їх ч астини 

11 .24 Про мислові м  ашини 16.3 5 

Предме  ти е лектрики 10 .79 П редмети е лектрики 9 .54 

Шведський імпор  т Німець  кий імп орт 

промислове 

обладн ання, 

12. 82 Пром  ислові м  ашини 12, 18 

пре дмети електрик и, 12. 35 Пред мети елек трики 1 1.37 

Транспо ртні засо би 

та їх частини 

1 1,13 Нафт опродукти 9 .21 

  

З гідно з даним  и таб лиці ви  дно, що проду кт – про  мислові м  ашини – 

стан овить основ у продукції  , яку е  кспортує Ш веція та ім  портує Ні меччина. 

На йбільшу ча стку експо рту Ні  меччини ск ладають тр анспортні засо  би та їх 

част ини, а імп  орт Швеці  ї — промислов е обладнання . Транспортні за соби та їх 

частин  и, які в ходять до т рійки л  ідерів імпорт у Ш веції, відрізняют ься ли ше на 

1,69 % від відсотка і  мпорту пром  ислових м  ашин. Можн а ска зати, що 

передбачув ане навантаженн  я зі Швеції до Ні меччини буд е належа ти до г алузі 

пром  ислового ма шинобудування. Вантаж  і з Н імеччини до Швец  ії мож уть 

нал ежати до г рупи в антажних тран спортних засо бів та їх частин. 

Оскільк и до сить важк  о ск азати, які пром  ислові машин  и 

транспор туються між Н імеччиною та Швеціє  ю, враховуючи  , що обидв і краї ни 

м  ають с ильно р  озвинену про  мисловість, мож  на сказа  ти, що н  айчастіше 

транспортуют ься в антажі виробничо  го о бладнання. Вантажопер  евезення зі 

Шве ції до Німеч чини по  казано на ри  сунку 2 .7. 

 

Ри сунок 2.7 Маши  на л азерного р ізання XL-120 0 
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Для планув  ання подальш  ого технол огічного про  цесу перевез ення 

необх ідно з'ясу  вати харак теристики вантажу. Характери стика одиниц  і 

навант аження пре дставлена в таб лиці 2.1  0. 

 

Та блиця 2. 10 – Характ еристика навантажен  ня 

Ма шина для лазер ного різ ання XL-120 0 

Ваг а, кг 2 500 кг 

Розм  іри вантажу , мм 

Дов жина 3650 

Вис ота 1450 

Ши рина 203 0 рік 

Не безпечність Безп  ечна 

Упак овка Захи сна 

  

Чер ез велик у ва гу вантаж  , що перевози  ться, відноситься до 

великоваг ових (ві  д 250 к  г). За ум  овами транспорт ування та збе  рігання, за 

ра хунок в еликої м  аси, спос іб зав антаження одиничн ий, ван таж у тверд ому 

стан і, безп ечний. Ван таж потреб ує упаковк и, яка виконує з ахисну функцію під 

час транспор тування та забезпечу  є ко мфортні у мови для ва нтажних робіт . 

Характ еристика упак овки наве дена в табли ці 2.1 1. 

  

Табл иця 2 .11 Характери стика уп аковки 

Тип упаков ки Ящи к з дерев'яно  ї па нелі 

Розм  іри упаковки , мм 

Довжи  на 3690 

Висо та 1590 

Ши рина 2050 

В ага упако вки, кг 100 

До датковий інструм  ент для 

пакув ання 

Пакувальна плівка  , пух ирчаста 

плівк а, п ластикові рем  ені для 

кріплен  ня 

М  аса додатков ої т ари, кг 2 

Мас а упаков ки з в антажем, кг 2602 

 

Машин  и для лазерно  го р ізання буду  ть сп еціально упакован і для 

транспортува ння у дерев'я ні коро бки. Щоб ма  ксимально ефектив но захистит и 
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пр истрій, що транс портується, кор  обка для упа  ковки виготовлен  а з 

над звичайно міц  них дерев'яни х панелей . Т  акі пак ети важ  ать 100 кг. Для 

па кування ван тажу бу дуть вико  ристані дод аткові пакувальн  і матеріали в  агою 

2 кг. В ага одно  го упак ованого в  антажу оцінює ться в 260  2 кг. Про цес 

пак ування ма шини лазер ного різанн  я п оказано на р исунку 2. 8. 

 

 

Р исунок 2.8 Пр оцес паку вання ванта жу 

 

М  ашину поміщ  ають на осно  ву у паковки та обгортаю  ть п лівкою з 

пухирцями пристр ій обертаєтьс  я проз орою па  кувальною плівкою  , 

заверш ується формуван  ня дере в'яного вантажног о пак ета і, нарешті  , сті нки 

вантажно  го пак ету обклеюю  ться поліетиленовими стрі чками для кріпл  ення. 

Ос нова пакета зро блена та ким чином  , щоб б уло зру чно здій снювати 

нав антажувальні роботи за д  опомогою на  вантажувача. Попереч ні дошки , 

прикрі  плені до осн  ови, за лишають прос  тір між під  логою та дно  м упако вки, 

щоб вил  ки нав антажувача мо  гли підн імати ван таж так с  амо, як підн імаються 

стандарт ні п іддони. За о дну пар тію можна буд е пер евезти 3 один  иці л азерного 

р ізання. Ва га ва нтажу становити  ме 78 06 кг. Ван  таж по маршру  ту Німеччина-

Ш веція - автозапчаст ини, к  омплекти зчеплення. Характ  еристика 

навантаже ння предста влена в табли  ці 2.1 2. 
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Таблиц я 2 .12 – Характ еристика навантажен  ня 

К омплект зчепл  ення 

Вантаж на один иця 

вага , кг 

15 

Роз міри вантажу, мм 

Висота 120 

Діамет р 228 

Небезпеч ність Не небезп  ечно 

Упа ковка Захи сна 

Ва ртість, євр о 80 

  

Ванта ж – зап частини до авт  омобіля, що відносяться до ва  нтажу 

звичайн ої ма  си до 250 кг, ос кільки вантажна од иниця має 15 кг. Розміри: 

ді аметр 228 мм, ви сота - 120 мм. 

А грегатний с тан - тв ердий, ванта ж не н ебезпечний. Однораз овий спо сіб 

заванта ження. Упак овка вант ажу н еобхідна для то го, щоб спрости  ти ван тажні 

опе рації та захи стити т овар від в  пливу навколишнь  ого с ередовища, який мож  е 

н егативно вплинут  и на якіс  ть то вару: в ологи, п  илу. Упаковк а комерційно  го 

ван тажу пр  изначена для перед ачі інформ  ації та забезпече  ння додатк ового 

захист у. 

 

Табли ця 2.1 3 – Характерист ики у паковки 

Тип у  паковки Картон  на ко робка 

Розмір  и картон ної коро  бки  

Дов жина, мм 300 

Висо та, мм 140 

Шири на, мм 310 

Ма са упак овки, кг 0 ,15 

Мас а я щика з ван тажем, кг 15 .15 

Тип л  отка Стандарт ний, дер  ев'яний піддо н 

Розміри л  отка, мм  

Довж  ина 1200 

В исота 166 

Шири на 800 

Маса па лети, кг 24 

Допус тиме н авантаження, кг 1200 
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Комерцій  на упаковка вант ажу, що пер евозиться, не тіл  ьки інформат  ивна 

та естет ична. Крі  м того , упако вка гаранту є до датковий захис т кож  ної де талі. 

П роцес підгото вки де талей упако вки тов ару зображ  ено на ри сунку 2.9 . 

 

Ри сунок 2.9 – Проц  ес підго товки детале й пакува ння товар у 

 

Споч атку готується м’як  а ос нова з бу льбашкової п лівки для дета  лі на дні 

ко робки пл івки, детал ь п оміщають в коробку , а для з апобігання її зсуву під час 

тра нспортування поро  жні пор  ожнини біл  я стін  ок ко  робки заповн юють 

ли стами картон у. На решті д еталь пок ривається ще одн  им шар  ом 

бульбаш кової п  лівки, щоб за побігти її переміще  нню вгор  у та в  низ під час 

транс портування чи завантаже  ння. П ісля закритт я кор обки д еталь гото ва до 

транспо ртування. Ящ ики з запчастина  ми на піддон  і бу дуть розта  шовані в 2 

ря ди по 4 ящ ики в ко жному, 9 поверхів  , всь ого ящикі в на під доні - 72 одиниц  і. 

П акет сфор  мують, а для м  іцності та дода ткового за хисту обе рнуть 

пакув альною п  лівкою. За гальна висот а завант аженого пі  ддона складе 14  26 мм 

у висоту і 1114  ,8 кг у ва зі. Під час одног о транспор тування б уде пере везено 22 

упаковк и, 1 584 одиниц  і компл  ектів зче плення. З агальна в  ага в  антажу 

становити ме 24 52  4,6 кг. 

 

2.9. Крі плення вант ажу 

Необхідно пе реконатися, що вант аж, що п еревозиться, не п  ошкоджений 

і не становит  ь загрози дорожньо-транс портної при  годи ч ерез кр іплення 

вантажу  . Для пер  шого вантаж  у – лазерно ї різки , бу де з астосовано затис  кний 

спос іб кріплен  ня до платформ  и. Для кр  іплення використо вуватимуться 

ремені  , натяжні реме  ні з г ачком 6M/  1T/25MM (G02386 ).Сила н атягу стрічк  и - 

1 т, ширин  а стр ічки 25 мм, довжина 6 м. П  ояс п оказаний на ри  сунку 2 .10. 
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Рис унок 2.1 0 – Пояс вантажоф  іксуючий 6M/1T/25 MM 

 

При кріп  ленні вантаж  у враховуєть  ся сил  а тер тя, що діє на нь  ого під час 

га льмування. Коефіцієнти терт я розрахо вані на одн  у один  ицю ван  тажу, що 

транс портується: 

    (3.  1) 

  

де Fv – си ла крі плення (  сила затиску в  сіх н  атяжних елеме  нтів, 

ви тягування прям  о, яки й необх ідний для крі плення всьог о ва нтажу), даН; 

f – коефі цієнт закріплення, FG; 

 – коеф іцієнт тертя ; FG - ма са навантаження , даН. 

fsh.= 0 ,5; f front = 0, 8; 

 = 0, 25. 

 

 

Необхі  дну кільк  ість лям  ок розрахову ють шля  хом ділен ня сил  и 

крі плення на ма ксимальні стрічков і на вантаження. Необхід на кількі  сть лямо  к 

для кріпл  ення вантаж у: 

 

     (3 .2) 
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Для з апобігання зс уву ван  тажу вбі к використовую  ться 2 ремен  і, для 

зап обігання зс уву впе ред - 3 ре мені. З агалом для кріплен  ня вантаж у б уде 

викори стано 5 реме  нів. Оскільк  и транспортуват иметься 3 оди  ниці в антажу, то 

для кріпле ння всь ого ва нтажу знадо биться 15 ремен ів. 

 Др уге навантаже  ння - ком  плекти зче плення, розрахо  вується необх ідна 

кільк  ість реме нів: 

 

 

Необ хідна к ількість рем  енів для ф  іксації вантажу, щоб він не з' їжджав в 

сторони : 

 

Щоб ва нтаж не розпов  зався в сторо ни, буду  ть в икористані 13 

к ріпильних р еменів. Щоб у  никнути ковзання впе ред, необхідний спо  сіб 

кріпле ння, здатни  й вит римувати над  звичайно в исоке навантаження  . Для 

пере везення вант ажу буде ви користовув атися зм  ішаний спос  іб кріплення : 

кріпил  ьні р  емені і блокуванн я за допомо  гою кріпил  ьних т  яг. 

 

2.10. Вибі р транс портного зас обу 

При перевезенн  і ва нтажів важли  во пр  авильно виб  рати тра нспортний 

з асіб. Виб ір п равильного автомобіл  я оптим  ізує час , фіна  нси, вантажно-

розвантажува льні операції  . О сновні по  казники, за як ими об  ирається 

транспор тний з асіб: містк  ість, о б'єм використання , по  тужність двигуна , 

еколо гічність і надійніс ть. 

Для створенн я но вого м  аршруту комп  анії пропо нують викор  истовувати 

власни й тран спорт. Парк компан ії «Т рансмей» скл адається з мод  елей 

"Merce des Benz Ac tros 1845" , "Me rcedes Benz Actro  s 1844  " та "Merce  des Benz 

Actr os 2544". Бу ло обра но дві різ  ні моде лі: "Mer  cedesBenz A  ctros 18 45" та 
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"Merc edes Benz A  ctros 1845"  ., "Merc edes-Benz Act ros 254  4". У та блиці 2. 14 

предста влено порівнянн я техн ічних параметр ів тр аків. 

 

Табли ця 2.1 4 – Техн ічні хара ктеристики тр аків  

№ 

парам етра 

Параме три «Мерседес -

Бенц». 

Actros 18 45" 

«Мерс едес-

Бенц». 

Actr  os 2544 " 

1 Тип автомобіл  я Вантажівк а Ван тажівка 

2 Тип кабі ни Спаль  ник Сп альник 

3 автомоб іль Рік випу  ску 2017 рік 2021 рік 

4 Є вро станд арт Є вро 5 Євр о 6 

5 Габари  тні ро  зміри авто мобіля, мм  

5.1 Довжина 12 150 11 940 

5.2 Ши рина 2500 2500 

5.3 Ви сота 3 448 2, 923 

6 Внутр ішні роз міри к орпусу, мм  

6.1 Дов жина 18 00 рік 2130 

6.2 Шири  на 2200 2500 

6.3 Висота 3 448 2,9 23 

7 Мас а автомоб  іля 8589 8463 

7.1 Заг альна м  аса 18000 17500 

7.2 Вантажопідйо  мність, кг 7500 7300 

8 Коліс на б аза, мм 3600 3600 

9 Коліс на формул  а 4x2 4x2 

10 Р  озміри шин 295/80R22. 5 315/ 80 R 22.5 

11 Кількіст ь ш  ин, шт. 6 6 

12 В иробник шин М  ішлен Міш  лен 

13 Ц іна ши  ни, є вро 499 445 

14 Двигу н   

14 .1 Тип Дизел ь Диз ель 

14. 2 Р обочий об'є м, см3 11 946 12 809 

14. 3 Ефектив на потужність , 

к Вт/к.с 

на оберт ах за х вилину 

320 (435  ) о 18  00 330 (4  49) 18  00 

1 4.4 Кр утний мо мент Нм при 

об/х в 

21 00 до 1 100 220 0 до 11 00 

1 4.6 Вид пал  ива Дизел ь Дизе ль 

14 .7 Витрат а п алива, 1/1 00 км 28 30 

15 Спожив ання AdBlu e л/1 00 0, 86 0,9 
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16 Ємн ість пали  вного ба ку, 

л 

820 800 

17 Ємн ість бак  а AdBlue 85 90 

18 Максим  альна шви  дкість, 

к м/год 

120 120 

19 Цін а, єв ро 48 500 63 200 

  

П ісля порів  няння т ехнічних параметр  ів тяг ачів «Me  rcedes-Benz A ctros 

184 5» та «Mercedes-  Benz Act ros 2544 » б уло встановл  ено, що тя гач «Mercedes-

Benz Actr  os 184 5» на 4 рок  и стар ший і кош  тує 14 700 євро  . дешевше ніж 

Mer  cedes Be nz Actros 25  44. Компан  ія визна чає ц  іну на траки, ви  ходячи з 

те нденцій ринк  у продано ї те хніки. Mer  cedes-Benz Ac tros 1  845 

характер изується меншо  ю витра тою пали ва, але цей трак має сла бший двиг ун, 

відпо відає ек ологічному стандар ту. 

Клас Євро 5. При орг анізації маршру  ту до Швеці  ї особл  иво важли  во 

виб рати вантаж  івку, що в ідповідає на  йвищому євроста ндарту, оскільк и від 

цьог о з алежатимуть дорожн  і збори. Для пі  внічноєвропейських район  ів 

характ ерна гірс ька місце вість і сув  орі ум ови в зимку, том  у необхід но в ибирати 

біл ьш потужни й трак. Виход ячи з осно  вних ас пектів вибор у транспо ртного 

зас обу, біль  ш нови й трак вва жається техніч но над ійним. Врахову  ючи 

євроста ндарт та потужніст  ь дви  гуна обран  о тяг ач «Mer  cedes-Benz Act ros 

2 544». 

Том  у що всі доступн  і нап  івпричепи од нієї м  оделі– “Schmit  z Cargobu  ll 

SCS 24/  L - 13.62 E  B", порі  вняння буд е пров едено шлях ом по рівняння різни х 

ро ків в ипуску - 2018. та 2021 р.в., напівпр  ичепи. Напівприче пи "S chmitz 

Cargo  bull SCS 24/  L - 13.6 2 EB ", 2018 та 2021 р.в. пор  івняння технічн  их 

харак теристик предста влено в таб лиці 2.  15. 

 

Табли ця 2. 15 – Т  ехнічні характе ристики напівпричеп  ів 

№ 

параметр а 

Парам  етри Шмітц

 Кар гобулл 

24/ L - 13, 62 EB" 

SCS Шмітц

 Карг обулл 

2  4/L - 13 ,62 EB" 

SCS 

1 2 3  4  
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1 Тип напів  причіпний Намет  Намет  

2 Рік в ипуску 2021 рік  2018 рік  

3 Габаритн і роз міри, мм 

3.1 Довжин  а 13 886  13 886  

3.2 Ширина 2550  2550  

3.3 Висо та 4000  4000  

4 Внутріш  ні розмір и корп усу, мм 

4.1 Д  овжина 13 620  13 620  

4.2 Шир ина 2480  2480  

4.3 Висо та 2730  2730  

5 Висо та завантажен  ня 

зад ніх д верей 

270  270  

6 В ага без 

нава нтаження, кг 

6563  6765  

7 Ма ксимально 

допус тима ва га, кг 

39 000  39 000  

8 Максим альна ва га 

навант аження, кг 

27 000  27 000  

9 Можлив  ість 

завантаж ення бо  ртів 

3  3  

10 Ва нтажопідйомність, 

кг 

28,437/32,4 37  28, 437/32,437  

11 Наван таження на вісь , 

кг 

24 000/ 27 000  24 000 /27 000  

12 Нава нтаження на 

сі дло, кг 

11 00 0/15 000 11 000 /15 000 

13 Мі жосьова відста нь, 

мм 

1310/ 1310 1310/ 1310 

14 Роз міри ш  ин, 

мм  /дюйми 

3 85/65 R 2 2,5 385/ 65 R 22, 5 

15 Кількі сть шин  , шт. 6 6 

16 В иробник шин Мішлен Міш  лен 

17 Ціна шини  , єв ро 499 445 

18 Максим альна 

швидкіс ть, к м/год 

100 100 

19 Цін а, єв ро 19 100 12 500 

 

При виборі напівпр  ичепа в  раховуйте ваг у, місткіс ть, на дійність і 

вартіст ь напівприч епа. Т  ехнічні па  раметри н апівпричепів відрізняють  ся 

рок ом в  ипуску, цін ою шин і в агою. 
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У 2021 роц і виготовле ний напів причіп важи  ть на 202 кг м  енше, цін  а 

одні єї шин  и на 54 євр  о д орожча, а сам н  апівпричіп к оштує 660  0 євр о. більше  . 

Ц іну на н  апівпричепи ком  панія визнача є, ви ходячи з тенденц  ій ри  нку 

пр оданої техніки. Для пер  евезення ва нтажу по новом у марш  руту 

в икористовується ст арий напівп  ричіп, ос кільки ма ршрут незнайом  ий, є риз ик 

ДТП або інш  их з битків. З мет  ою за хисту від ве ликих вт рат о  брано на півпричіп 

"Schmi tz Cargobul  l SCS 2 4/L - 13.6 2 E  B", 2018 р.в. 

К онструкцію с кладатимуть тяга ч Merce des-Benz Act  ros 25 44 та 

напівпричіп Sch mitz Cargo  bull SCS 2  4/L - 1 3.62 EB. Вартіст  ь конст рукції 

оцінюєтьс я в 75 700 євро  , загальна в  ага компле  ксу ста новитиме 15 228 кг. 

Ванта ж із Німе  ччини до Шве ції раз ом із конс трукцією в  ажитиме 39 812 кг, 

буд е п  еревезено 15 84 одини  ці ван тажу. Коефіціє  нт вико  ристання за рядки 

рухо мого ск ладу γ при транспортув анні ко мплектів з чеплення: 

   (3.  3) 

  

  тут qf – кількіст  ь ва нтажу, фактич но пере везеного за од  ин ре йс, 

тоб то; q – номінал  ьний з аряд тр  анспортного за собу, то бто 

qf = 27 т 

 

 

 

При транспортува нні в  антажу зі Шв еції до Німеччи  ни в ага вантаж  у та 

ко нструкції стано витиме 34 29  9,36 кг. 

Буд е перевезе но 3 од  иниці вантажу  . К оефіцієнт викори  стання з аряду 

транспо ртного засоб у для транс портування ма  шин для лазерно го різання : [2 ]: 
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К оефіцієнт вико ристання р  ухомого с кладу на маршру  ті Німечч ина – 

Шв еція становить 5  8,66. При перевезе нні ванта жу зі Шв  еції до Німеччин  и 

ван таж займатим  е багат о місця, але буд е пер евезено ли  ше 3 одиниц  і вант ажу, 

в резул  ьтаті коефіц  ієнт використанн я заванта женості рухомог  о скла ду буд е 

0, 1. 

 

2.11. Створе ння мар шруту 

М  аршрут Німечч ина (Ганновер  )-Швеція (Бод афорс); Шв  еція (Вет ланд) 

- Н імеччина (  Магдебург) ст ворено за допомого ю плануваль  ника м  аршруту 

Ma p&Guide. Післ я вказі вки ти пу ав томобіля, ваг и, єв ростандарту та габарит  ів 

програ ма автомати  чно підбир ає н  айшвидший та найкоро  тший маршрут  . 

Н айшвидший і н  айкоротший маршрут скла в 77 6,76 км, три  вав 13:1  4 год , на 

проїз д витра чено 1  82,29 євро  . З Нім  еччини шл  ях вів до Дані  ї. Щоб евакуат ор 

дістав ся терито рії Да нії, він п  овинен пересі сти на поро мі з Путгард ена в Родбі. 

Післ я перетин у тери торії Дан  ії мар  шрут про  довжується чере з мі  ст Е  ресунас, 

де стя гується додатков  ий д орожній зб ір, ці  на яког о піс  ля пр  идбання річног о 

пак ету для бізнес-клієнтів к  оштує 65,9 0 євр о за поїз  дку. Пер ший 

запро понований про грамою марш  рут від Ганнове ра до Бодаф  орса показано на 

р исунку 2.11 . 
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Рисун  ок 2. 11 Перш ий ва ріант маршр  уту Німечч ина (Ганновер)-  Швеція 

(Бодафор с) 

 

Програ ма м  оже в ибрати кілька маршрутів  . Други  й варіан т маршрут  у 

охоплю  є 8 39,86 км, за ймає 19:0 4 год і кошту  є 2 2,92 є вро за пр  оїзд. Для т  ого, 

щоб трак дістав ся до Швеці  ї, необхідн  о перетну ти Дан  ію і пересіс  ти на дво х 

по ромах: з міст  а Рос ток у Ні  меччині до міст а Гедсерплус у Данії, з 

Гель сінгіора в Да нії до Ге  льсінгборга у Ш веції. Компле  ксний к виток для 

ве ликовагового автомо  біля з в  антажем кош  тує 346 євр о. Мар  шрут зобр ажено 

на р исунку 2 .12. 

 

Р исунок 2 .12 Дру гий ва ріант марш  руту Нім еччина (Г  анновер) – Ш веція 

(Бодаф орс) 

 

Пропо новані M ap&Guide ма  ршрути відр ізняються к  ількістю кіломет рів, 

ч асом пр оходження та вартіст  ю марш  руту. Перш ий марш  рут міг би бу  ти 

б ільш опт имальним за часом  , кількі  стю пройдени х кіломет рів і пла  тними 

мостам  и, пором  ами. Однак , щоб знай ти найб ільш оптим  альний марш  рут, 

ва рто проанал ізувати більш  е мож  ливих варіа нтів маршруту. У третьом у 

варіа нті мар  шруту то чки на магіст  ралях бул и обра ні вручн  у, щоб шв  идше 

про йти м  аршрут. Тако ж бу ли врахован і витр ати на п  роїзд, мост  и та поро  ми. 

Оптимізов аний марш рут по казаний на рису нку 2. 13. 
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Рисун ок 2. 13 Оптимізовани  й мар шрут Н імеччина (Ган  новер) - Швеція 

(Бодафорс ) 

 

Оптимізова ний м  аршрут проляг ає з Ганновер а до Путга  рдена, пот ім 

бук сир переп равляється на пор  омі до Родбі  , п еретинає територі  ю Да  нії на 

шляху до Гельсін  гборга і, наре  шті, рухаєт ься до шведськ  ого міс та 

Гельсі нгборг і їде до Бодафорса  . Ко мплексний кв  иток на поро  м для тягач а з 

ван тажем коштує 361 євро , час у д орозі 13:1 5 г од. 7 29,23 км, на дорожн  і збо ри 

витра чено 35,0 9 євр о. 

У табли  ці 2. 16 наве дені проаналізо вані показ ники всі х трь ох маршр утів, 

на підс таві я ких мож  на провести порів  няння та ви  брати найб ільш 

оп тимальний маршру  т. 

 

Таблиця 2.1  6 – Порівня ння мар шрутів 

На зва 

маршрут у 

Ві дстань, 

км 

Тривалі ст

ь, год 

До рожні 

податки , 

єв  ро 

По датки 

для 

мост ів, 

по ромів, 

єв  ро 

Піднімати

ся час 

по ромів 

Час, 

вс ього 

Витра ти 

в  сього, 

єв  ро 

Пер ший 

мар шрут 

77 6,76 13: 14 182 ,29 24 8.9 1: 05 но чі 14: 19 4 31.19 

Др угий 

ма ршрут 

839 ,86 19:0 4 22 .92 346 2 :05 ночі 2 1:09 36 8,92 

Оптимізов

ан ий 

маршрут 

72 9,23 13: 15 36.0 9 361 1 :05 ноч і 14: 20 397 ,09 
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Руха ючись п  ершим маршру том, вантаж  івка дої  де до пу  нкту 

п ризначення за той са мий час , що й за оптим  ізованим марш  рутом, але витрат и 

буд уть на 34  ,1 євр о в ищі. Д ругий маршру  т мав би найм  енші витрати, але цей 

ма ршрут має н  айбільшу кіль кість кіло  метрів з у  сіх порівнюва  них маршру  тів. 

Н айменше кіло  метрів мож  на про  їхати, виб равши оптимі  зований ма  ршрут. 

Відпов ідно до даних , нав едених у таблиці  , виз начено, що ва рто виб рати 

оптим  ізований м  аршрут, я кий д озволить заощадит и 34  ,1 євр о порівнян о з 

пер шим маршрутом  , а так ож б уде пройден о на 47  ,53 км менше, ніж перш  ий 

маршр  ут. 

Післ я маршруту Німеччи  на (Ганнове р) - Ш веція (Бода форс) буд е 

зді йснено зворо  тний ре йс марш  рутом Шве ція (Ве тланд) - Нім  еччина 

(Маг дебург). Зворот ній шл  ях починаєть  ся зі ш ведського м  іста Ветлан да, пі  сля 

пе ретину т ериторії Шве ції маршр  ут проля гає через м  іст Ер  есун, п  роїзд по 

мос ту обійд еться в 65, 90 євро . Перетнувш  и територі  ю Д анії, рух у напрямку  , 

пересад ка на пором  і з Родбі до н  імецького м  іста Путг арден. П  ерший 

запропоно  ваний прог рамою м  аршрут зі ш  ведського міста Ве  тланда до 

німец ького Магд ебурга показан  о на рис унку 2.14 . 

 

Рисун  ок 2.1 4 – Пе рший в  аріант ма ршруту Шве ція (Ветлан  д) – Німеччи на 

(Магдебург) 

 

Др угий мар  шрут, ск ладений «Map&Gui  de», вед е ч ерез Ве тланд до 

Гельс інборга, пер етинаючи т ериторію Д  анії, прям уючи до Гель  сінгіора. 
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Ма ршрут прод овжується до мос  ту Store  belt. Пл ата за пр  охід м  осту тра ком – 

158 євро . Нареш ті дося гнуто Магде бурга. 

На р исунку 2 .15 показа но др угий маршрут  , запро понований прог рамою. 

 

Рисунок 2 .15 – Друг ий варі  ант маршру ту Шве ція (Wetland ) – Н імеччина 

(Маг дебург) 

 

Оптимал  ьний маршр  ут пролягає ч ерез міс т Ер есунас (  вартість пе ретину 

мос ту 65 ,90 єв ро). З датськог о мі  ста Гедсерплус, подорожу  ючи поромо  м до 

н імецького міст  а Рост ок, плата на великовагови  й т ранспорт з вант ажем 

ста новить 211 євр о. Оптиміз  ований мар шрут пока заний на рисун ку 2.1 6. 
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Рисунок 2.1 6 Оптимізов  аний ма ршрут Ш веція (Wet land) - Німеч чина 

(Магдеб ург) 

 

Порівнявши отр  имані маршрут  и, нео бхідно вибр ати оптимальни  й 

ва ріант пере везення ва нтажу. 

По казники тр ьох пр  оаналізованих ма  ршрутів пре дставлені в табли  ці 

2.1 7. 

Табл иця 2.1 7 – Порів няння маршрут  ів 

Н  азва 

маршру ту 

Відстань  

, км 

Триваліс ть

, год 

Дор ожн

і 

подат ки

, єв  ро 

П  лата за 

проїзд 

м остами, 

поромам и

, євр  о 

Час 

поромі 

в 

Час 

всьог о

, год 

Витрат

и 

всь  ого, 

єв  ро 

Перш ий 

ма ршрут 

888 15  :09 199, 49 304 45 

хви  лин 

15: 54 503 ,49 

Дру гий 

марш рут 

99 7,21 17: 19 153,4 1 302 45 

хвили н 

18 :04 455, 41 

О  птимізовани

й ма ршрут 

789, 19 15: 03 189 ,94 27 6,9 1: 45 

но  чі 

16: 48 466 ,84 

 

Дан і, предс тавлені в табл  иці 2. 17, показ ують, що найко  ротша ві дстань у 

кіломе трах б уде подорож ували п  ісля вибо ру опт имізованого маршруту . 

Перши й ма  ршрут найко ротший за часо м, але зважаюч и на кількіс ть кілометрі в 

і вартість , м  ожна ска зати, що цей марш  рут не найкращ  ий. Дру  гий маршрут  , 

ск ладений Map&Guid  e, д овгий за кілометр ами та час  ом. Таки  м чи ном, 

оптим  ізований мар  шрут, чере з невел ику кіль  кість кіломе  трів і сум  у витрат, 

б уде маршрутом  , за я ким компа  нія «Транс мей» б уде перево зити в антаж. 

Вст ановлений маршру  т вимага є рух у вантажі  вки з одн  ого міст а в ін  ше, 

без ва нтажів. У ділов ому світ і порож  ні кіл ометри є від  повідальністю 

п еревізника, том  у так і к ілометри зараховують  ся як збитки  . У Німечч ині 

д орога з Ганнов  ера в Магдебур  г з аймає баг ато ча су 2:0  8 г од, на прої  зд йде 

1 8,33 є вро, проб іг 145,9 2 км. М  аршрут Ганно  вер-Магдебург пок  азаний на 

рисунк у 2.17 . 
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Ри сунок 2.1 7 – Маршр ут Ганновер-Магдебур  г 

 

На терито  рії Швец  ії т  акож необхід но б уде пе реганяти трак з о дного 

м  іста в інш  е. Від Swede n Bodafo  rs до Vetla nd п отрібно бу де проїхат и 3 3,51 км, 

це за йме 1  :04 годин и, дор ога на ць  ому марш руті не стягуватимет ься. М  аршрут 

пор ожніх кіломет рів у Ш веції предста влено на рисун ку 2.  18. 

 

Ри сунок 2. 18 – М  аршрут Бодафо рс-Ветланд 

 

Бул о встанов лено ма  ршрут до нов  ого р инку з Німеччин  и (Ганнове р) до 

Шв еції (Бода форс) і на зад: зі Швец  ії (Ве тланд) до Ні  меччини (  Магдебург). 

Дан і вс ього запланован ого маршр  уту п редставлені в т аблиці 2.18. 

 

Табл иця 2.1 8 – Дан і запланов аного марш  руту 

Маршру т Навантаженн я Відст ань, 

км 

Ві дстань 

на 

паро мі, 

км 

Тр ивалість, 

год 

Т ривалість 

на поромі , 

год 

Ви трати 

на 

до роги, 

по роми, 

мос ти 

євр  о 
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Німеччина 

(Ганновер ) 

– Швеція 

(Bod afors) 

В ерстати 

лазерного 

рі зання 

729 ,23 2 9.57 14:2 0 1:0 5 н очі 397,0 9 

Бодафорс-

Вет ленд 

- 33. 51 - 1: 04 ноч і - - 

Швец ія 

(W etland) – 

Німе ччина 

(Магд ебург) 

Компл екти 

зчеплення 

789 ,19 55, 66 16:48 1:45 н очі 466 ,84 

Магде бург - 

Га нновер 

- 145,9 2 - 2:08 ноч і - 18.3 3 

Всьог о:  169 7,85 8 5.23 34: 20 2: 50 но чі 88 2,26 

  

Дані, предста влені в т  аблиці 2 .18, показую ть, що відст ань всьо го 

маршр  уту в кіло  метрах ста новитиме 1  697,85 км, пором  ом буде пройден о 85 ,23 

км. Відст ань, про йдена по с  уші, становит ь 1 612,62 км. Маршрутн  ий час в 

до розі та на пором  ах - 1 дн. 10 год ин 20 хвилин  , мар шрут тривати  ме 1 ден ь по 

с уші. 7 годи ні 30 хв илин А ви  трати на пр  оїзд до рогами та мост  ами обій дуться 

у 882,  26 єв ро. У таблиц  і 2.1 9 н  аведено гр афік пр  аці та від  починку вод ія, я кий 

включ ає перерви , час щоденног о відпочинк  у, час перебува  ння на вантажно-

розвантажувал ьних робот ах та час очікуванн  я пором  а. 

 

Таб лиця 2.1 9 – Час для прац  і та від починку вод ія 

Час Опе рація Трив алість, год В ідстань, км 

8 :00 - 9 :00 Заван  таження 1: 00 ноч і 0 

9:0 0 - 1 3:30 Воді  ння 4: 30 ра нку 231 .8 

1 3:30 - 14 :15 Антра кт 

[Sierks dorf, 

Німеччин  а] 

0: 45 23 1.8 

14 :15 - 1 5:27 Водін  ня 1: 12 294 

15:2 7 - 15 :45 Очікуван ня 0:18 294 

15 :45 - 16 :30 П оїздка на паро мі 0 :45 318, 35 

1 6:30 - 1 9:48 Водінн  я 3:18 ранк у 488,3 66 

19 :48 - 0 6:48 Що денний 

відпочинок 

[Liungbi  u, Дані я] 

11: 00 ран ку 488, 366 

6:4 8 - 7:2 8 В одіння 0 :30 514, 35 

7: 28 - 7 :40 А нтракт 

[Гельсін  кі, Да нія] 

0:1 5 514 ,35 
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7 :40 - 8:1 0 Пої здка на паром  і 0 :30 5 19,57 

8: 10 - 12:1 0 Вод іння 4:0 0 ра нку 725, 65 

12: 10 - 1 2:40 Антр акт 

[Врігст ад, 

Швеці  я] 

0: 30 725,6 5 

12 :40 - 1 3:06 Водін  ня 0: 26 74 8,57 

13 :06 - 1 4:06 Розванта ження 1: 00 н очі 748, 57 

14: 06 - 14 :45 воді ння 0:3 9 78 2,08 

14: 45 - 15:4 5 З арядка 1:0 0 но чі 7 82,08 

15:45 - 19:1 0 Вод іння 3:2 5 р анку 962 .4 

19:1 0 - 5:1 0 Що денний 

від починок 

[Смачно 

Варшава , Шве ція] 

1 0:00 ранку 96 2.4 

5: 10 - 9 :40 Вод іння 4: 30 ранк у 11 93.08 

9:4 0 - 10 :25 Антр акт 

[Ге дсер, Д  анія] 

0 :45 1193.0 8 

1 0:25 - 11 :00 Очік ування 0: 45 1 193.08 

1 1:00 - 12:45 По їздка на паромі 1 :45 н очі 1248, 74 

12 :45 - 1 7:15 Во діння 4 :30 ран ку 14 80,54 

1 7:15 - 4:1 5 Щоде нний 

від починок 

[Гро блебен, 

Німеччи  на] 

11:0 0 ра нку 1 480,54 

4: 15 - 5: 39 Во діння 1 :24 1552,8 5 

5:3 9 - 6: 39 Розвантаже ння 1:00 но чі 15 52,85 

6 :39 - 9: 29 воді ння 2:5 0 ноч і 1697 ,85 

Разом :  70 :31  

  

Пе рший р обочий де нь во дія починаєтьс я о 8  :00, вантажно-

розва нтажувальні п  роцеси займають 1 г одину, піс ля прибут тя на місц  е 

від правлення пор  ома нео бхідно дочека тися час у відправ лення пором  а. При 

склада нні граф  іка пр  аці та від  починку вод іїв перер ви сум  іщали з ч асом 

посадк и на паром  . Вес ь м  аршрут во дій под олає за 2 дні о 10 вечо ра 31 х  вилина 

• Сер едня техн  ічна шв  идкість маршру  ту при ру  сі тра нспортного 

з асобу н аземними до рогами: 
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      (  3.4) 

  

тут Lp – пробі г маршруту, км; 

Lv - час рух у, год . 

 к м/год 

 (3.5) 

  

тут Tp – загальни  й час ру ху та стоян ки, г од. 

  

км/г од 

•Коеф іцієнт в икористання п  робігу: 

 (3 ,6) 

тут Lк - п робіг з вантажем  , км.  

На м  аршруті кілометр  аж з вант ажем розра ховується між Німеч  чиною 

міс то Ган новер – Бо дафорс у Швеці  ї та Ветлан  д у Швец  ії – Магде бруг у 

Німечч ині. 

Lb – загал ьна п ротяжність маршруту, км. 

 

 км 

Роз рахункові по казники свідч ать, що се редня технічн  а швидкіст ь на 

маршру  ті стан  овить 51,5 2 км/г  од, сере дня екс плуатаційна шви  дкість – 24, 08 

км/го д, ця швидкість ни  жча п  орівняно з технічною за р  ахунок пе рерв у р оботі 
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водія, щоде нного відпочинку  , вантажни  х ро біт. Коефіцієн  т використан  ня 

про бігу 0 ,89. 

 

2.12. Кошторис марш руту 

Маршру т  коштор ис необ хідний для т ого що був би перев ірено 

складен ий мар  шрут окупні сть. Розра хунки кошторис у м  аршруту покаж  уть 

вартіс ть нада ної по слуги та на як ий приб уток м  ожна розраховува ти. Ос кільки 

компа нія комп  анія «Трансмей» є платн иком П ДВ, ц  іни розрахо вані без П ДВ. 

  

•З аробітна п лата в одія на маршрут  і: 

  

  (3.7) 

 де DU1d. - части  на заробіт ної плат и за од ин роб очий де нь, євр о.; 

Dmar – кі лькість дн ів марш  руту 2,9 діб. 

DU = 22,  57 · 2,9 = 65,4  5 євро 

• Для в одіїв 2022р ви  плачується зар  обітна пла  та 496,64 євро  . Од ин 

вод ій працю  є 22 дні на місяц ь. Част ка зарплат и за робо чий де нь: 

  

  (3,8  ) 

де Dd  – кіл ькість ро бочих дні  в у міс  яці, 22 дн. 

   євро 

  

• Внес ки на соціал  ьне страхуванн я за р  ахунок ко  штів роботода вця 

скла дають: 

   (3.9) 
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• Водія м, відряджени  м за корд он, нарахо  вуються добов  і за 

н ормами, затвердженим  и Мініст  ром фіна  нсів. Компанія відправля є вод ія у 

відрядж ення три валістю ма  йже 3 дні до Ні  меччини та Шве ції. Під час пої здки 

вод ій проїх  ав те риторією Да  нії. Ставк а добових за 1 ден  ь за час пер  ебування 

в Німеччин  і ста новить 58 євро  , в Дан  ії - 57 єв ро, в Швец  ії - 53 євро . Ко мпанія 

оплач ує 70% відряджен  ь, воді й візьм  е за марш  рут 117, 6 є  вро. 

 Витра ти на п аливо: 

      (3.1  0) 

  

де Qd – кі лькість пали  ва, необхід ного для маршрут  у, л; K – цін а 1 л 

пальног о, єв ро. 

 ID = 483, 79 · 0  ,98 = 474 ,11 є вро   

    

• Необ хідна кіл ькість пали  ва для маршрут у: 

  

  (3.  11) 

де Lb – за гальна протяжн  ість марш  руту, км;  

Hkm - витра та п алива на 100 км пробі  гу, л. 

  

л 

Пали во буд е заправля тися в Ні  меччині. Комп анія підписала контрак  ти з 

найб ільшими пал  ивними компанія ми. 

• На підп  риємстві вико  ристовується мастило M  ANNOL S HPD TS- 1 

15W -40. Вит рати на ма ршруті: 

  

 Вмаст= Цмаст 1 км · Lb     (3.12  ) 

  

тут Са лив1км – витр ата м  асла на 1 км пробі гу, євр о 
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Вмаст= 0, 0003 · 161 2,62 = 0, 48 єв ро 

  

• За од ну замі  ну в дв  игун залив  ається 25 літрі  в мастила. Мастило в 

двиг уні заміню  ється к ожні 65 000 км. 

S л 

  

• Трак, що відповід ає нор  мам Єв ро 5, Євр о 6, спожива  є бли  зько 5 

відсот ків с поживаного палив  а [4  ].  

Рідин  а A dBlue. В артість прис  адки для зменш ення в икидів AdBlue: 

Q AdBlue = Qd · 0  ,05 

  

Q AdBlue= 483, 79 · 0,0  5 = 24 ,19 л 

  

  (  3.14) 

IAd Blue = Q  AdBlue ·  0,75   (3.15) 

 

IAdBlu e= 24,1 9 · 0, 75 = 1 8,14 євр о 

Комп анія плати ть 0, 75 євр о за 1 літ р р ідини A dBlue без ПД  В. 

  

•Вит рати на інш  і витратні матері  али (гальмів на рід ина, очищув  ач ві кон, 

охолоджу юча рідин а): 

 I em = Id · 0,  01 (3.  16) 

  

I em = 4 74,11 · 0,0 1 = 4  ,74 є вро 

• Витрат и на амор  тизацію автомо  біля за рік : 

     (3 .17) 

де Vp - ц іна ко мплектації (тя гач і напівпричіп ), 75 700 євро ; 

Vlikv - лі квідаційна варті сть (на раховується 5 %), 3 780 є  вро; 

T - строк корисно го використанн я, ви значений під приємством на 5 р  оків. 
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євро 

• Витрати на амортиза цію за міся ць: 

  

(3,18) 

  

євро 

• Витр ати на а мортизацію маршру  ту: 

  

 (3.19) 

євро 

  

•Витрати на з нос шин  :  

     (3.20) 

тут Kp - ц іна ш ини без ПДВ 445 євр  о; 

Np - кіл  ькість шин у ко  мпаунді; 

Lb – п робіг маршрут  у, км; 

Kp – коефіцієнт з носу шин на 100 0 км пробіг у (0  ,77). 

   євро 

  

•Вит рати на техн ічне обс луговування та ремон  т автомобіл  я: 

  

   (3.21) 
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де nTA,  R - ко мпанія «Тра  нсмей» встано влена норму витра т за 10  00 км 

пробі гу, євро (65 євро ). 

  

   євро 

  

•Витрат и на дорож  ні збор  и та по  роми бул  и отрима  ні шлях ом ст ворення 

маршру  ту в Map &Guide. Інформ  ація про прог раму маршрут  изації для 

розраху нку пл ати за доро гу бу ла о новлена у 2022 році . У та блиці 2. 20 нав едені 

мар шрутні в итрати на про їзд і пороми, мос  ти. 

  

Т  аблиця 2 .20 – Ма ршрутні вит  рати на дорог и та п  ороми 

М  аршрут Дорож  ні 

пода тки, є вро 

По датки для 

мост ів, поромів  , 

євр о 

З агальні витра ти 

на ма  ршрут, 

є вро. 

Німеччи на 

(Ганнов ер) – 

Шве ція (Boda fors) 

36 .09 361 397, 09 

Бодафорс-Вет ленд - - - 

Швеці я (W etland) – 

Німечч ина 

(  Магдебург) 

18 9,94 276 ,9 46 6,84 

Маг дебург - 

Га нновер 

  18 .33 

Разом :   882 ,26 

  

За гальна вартіс ть проїз ду за маршруто м Нім еччина (Ган  новер) – Швеці  я 

(Бодафо рс) склала 397, 09 євр о, біл ьшу ча стину ви  трат на м  аршрут припад ає 

на поро мні витр ати – 361 євро  , мен  шу час тину в итрат стано  влять до рожні 

зб ори – 36, 09 є вро. Загаль на вар тість маршр  уту Шв еція (Ветл анд) - Німеч чина 

(М  агдебург) с клала 466, 84 є  вро, 276  ,9 є вро. б уло витраче  но на м  ости та 

пороми  , а 189,9  4 єв ро – на до рожні з бори. На п  ереїзд у Шве ції від Бодафорс  а 

до Ветла нду г роші не витрачалися  , а от для перети  ну з Магдебу  рга до 
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Ган новера в Німеч чині пл  ата за проїз  д становитиме 18  ,33 є  вро. Для покр  иття 

всі х ви трат на дороги , м  ости та поро ми на м  аршруті знадоб иться 882, 26 є вро. 

• компані я «Трансм  ей» посл уги мобільног о з в'язку протя гом 1 

міся ця на автомобіль  , к  омпанія виділя є певн у су му грош  ей. На тран спортний 

зас іб, що працю  є п  ротягом 22 д нів, виділяєть ся 18 євро . О  бсяг послу  г зв' язку 

на марш  руті: 

 (18  /22) · 2,9 = 2  ,37 євр о   

• Під час к  онсультації зі страхов  им аг ентом з' ясувалося, що ком  панія, 

яка займаєтьс я м  іжнародними перевезенням  и від 200 до 300 оди  ниць і 

відн оситься до гру  пи середнього ризику  , в итрачає в середн  ьому 20 00 є вро на 

рік на страху  вання цивільн  ої відповідальност і (К АСКО). ) за оди  н автом  обіль 

і напів причіп. Для маршрут у вартіст ь К АСКО: 

  

CASCOMar= (  2000/365) · 2,9 = 15,  89 євр о   (3.22) 

  

• Під час консуль  тації з'яс увалося, що ст рахування автоц  ивільної 

відповідальнос ті комп  анії на рік мо  же кош  тувати б лизько 150 0 єв ро. 

Стр ахування цивіл  ьної відповідально  сті за марш  рутом коштувати ме: 

TPmar = (1500  /365) · 2,9 = 11,9  2 є вро   (3.23) 

• Ко мпанія витрача  є 550 євр о на річн у страх  овку CMR для одног о 

авто мобіля. Ва ртість стр ахування CMR на зап  ланований мар  шрут: 

CMRmar = (550/365) · 2,9 = 4,  36 єв ро    (3.24) 

  

П ісля прове дення розрахунк  ів от римані резул  ьтати системати  зують і 

ск ладають коштори  с м  аршруту. Резул ьтати пр  едставлені в табли  ці 2. 21. 

С труктура та блиці складаєть ся зі с татей витрат , с уми к  оштів, витраче них на 

відповідн у ста ттю в євр  о та відсотк  а порівнял ьної в аги. Т  аблиця допо магає 

оцінити  , який з етапі  в перевезення вант  ажу вимаг ає найбільши  х витра т з 

фінан сової точк и зор у. 
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Таблиц я 2. 21 – Кошто рис маршрут у 

Ста тті витр ат Су ма, єв ро По рівняльна 

маса , % 

1. Прям  і витр ати на експлуатацію 

автом  обіля 

  

1 .1. Паливо 474.1 1 2 5.2 

1. 2. Мас ло та інш  і витра тні ма  теріали 23.36 1,2 

1 .3. Ам  ортизація тра нспортних за собів 8 7.9 4.6 

1 .4. TA і R тра нспортних засо бів 104,8 2 5.5 

1.5 . Зно с шин 66 .3 3.5 

2. Пря мі вит рати на оплату прац  і   

2. 1. За рплата воді я 65, 45 3,4 

2. 2. Вн ески на с оціальне страхува ння 20 .4 1 

2. 3. До бові 117 .6 6.2 

3. В итрати, понес ені під час в ідрядження   

3. 1. Дорожні збо ри та пором  и 88 2,26 47 

3. 2. Посл уги зв'яз ку 2.3 7 0,1 

4. Витр ати на страхуванн я   

4.1 . Цивільно-правов а відповідальність 

трансп ортних засо бів 

(КА СКО) страх ування 

15.89 0,8 

4.2 . Страху вання відп овідальності водія 1 1.92 0,6 

4. 3. CMR страхува ння 4. 36 0,2 

Загал ьні витрат и, є вро 1876,7 4 100 

 

З таблиц  і кош  торису марш  руту мо  жна при  пустити, що н  айбільша 

ч астина стано  вить 47 ві  дсотків: витрат и, понес ені че рез дорож  ні з бори та 

п ороми. Ч  имало витр ат п  отребують і пр  ямі в итрати на експл  уатацію 

автомо  біля, на пал  иво витра чається 25, 2 ві дсотка. Реш  та стат ей витра т 

скл адають менш  у части ну вартост  і маршр  уту. Отрим  ані р  озрахункові дан і 

свід чать, що варт ість ма ршруту станов ить 1876,7 4 є вро. 

Вар тість 1 км м  аршруту: 

  

 S1k m = Ib / Lb   (3.25) 

  

тут Ib – зага льна ва ртість маршруту , євр о. 
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S1 км =1876 ,74 / 1697,8 5 = 1,1 є вро 

 

2.12.1 Про гноз н адходжень 

З кіло  метражу вст ановленого марш  руту 17 9,43 км пр  оїдуть без в антажу, 

тоб то компа нія не отриму  є жодн ої о плати від кл  ієнта за ці кілометр  и. 

Провів ши а наліз вантаж  опотоків, б  уло вст ановлено, що с  ередня ці  на 

перевезе ння з Німеччин  и до Ш веції становит ь 1, 70 євро/к  м. А зі Шве ції до 

Німе ччини – 1, 78 єв ро/км. 

•Заробіто к на Ні меччина (Ганн  овер) - Ш веція (Бодафорс): 

  

  Ep1= Lreis · t1km   

де t1km- та риф за один кіл  ометр, єв ро;  

Lreis - пробіг рейсу, км. 

Ep1= 729,2 3 · 1 ,70 = 1239,6  9 є вро 

    (3.26) 

  

      

•  Заро біток за викон  аний рей с Швеці  я (Wet  land) - 

Нім  еччина (Магдебур  г): 

Ep2= Lreis · t1km 

Ep2= 78 9,19 · 1 ,78 = 1  404,76 є вро 

 

 

 Німечч ина (Ганновер ) - Шв еція 

(Бодафорс ), Шв еція (Ветлан д) - Німеччи на (Магдебург ) от римають 

за галом: 

Ep = Ep1 + Ep2 

Ep =12 39,69+1404,76 = 2 644,45 є вро 

Маршрутн ий дох ід р озраховується шляхо  м п  ідсумовування ма  ршрутів, 

по яки х перевозився вант аж, отри маного д оходу. «Т  рансмей» о тримає 1239, 69 

єв ро за транспорту вання з Німеччи  ни до Шв еції, 1404 ,76 єв  ро за перев езення 

ва нтажу зі Шв еції до Німеччи  ни, компа нія отрима  є 2 644,45 єв ро доход у за 

маршру  т, п ройдений вантаже м. 
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2 .12.2. П рибуток маршр  уту 

•Приб уток маршр уту: 

  

 PL = Ep - Ib   (3.26) 

  

PL = 2644 ,45 – 1876, 74 = 767,7 1 є  вро 

  

За нови м маршрут ом трансп орт компані  ї курсуватиме протяг ом року . 

Якщ о во дій пр ацює 22 дні на місяць  , то передбачає ться 264 ро  бочих дні на рі к. 

Од ин мар  шрут займ  ає 2,9 доб и, на од ин транспо  ртний за сіб план  ується 

здійсн ити 85 рейсі в на рік  . Оскі льки на но  вий маршру т компан  ія виді лить 3 

вантажі  вки, бу де з дійснено 255 рейсів  . У табли  ці 2. 22 наведе  ні прогно зовані 

резу льтати при бутку (збитк у), по траку, за про гін. 

 

Та блиця 2 .22 – З віт про прогноз ований приб уток ( збиток). 

Статті Р азом єв ро 

Виручк а від продажів 2644,4 5 

Собі вартість реалі  зованої про  дукції 187 6,74 

Загальни  й прибуток 767, 71 

 

Виручк а від реаліза ції показує , скільк  и дох оду отр имано від реалі  зації 

тр анспортної посл уги. Собівартіст ь п  оказує, ск ільки б  уло витраче но на 

витратні мат еріали, пр ямі та непря мі вит рати. Валови й приб  уток — це різ ниця 

між ви  ручкою від реалізац ії та собівар  тістю реа лізованої продук ції. Загал ьний 

приб уток за о дин ма ршрут з Німечч ини до Швеці  ї і на зад - 7 67,71 E  UR. 

 

2.12.3. Пр огнозні економічні пок  азники 

•Валови й пр ибуток від продажів: 
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 BP = BPL / Па   

BP =(7 67,71 / 2644  ,45)∙100= 29,03 % 

  

  (3.26) 

Відом  о, що на старому ма ршруті в З ахідну Євр опу їзди  в 1 трак на міся ць 

бл изько 1100 0 км. Клієн т зап  латив 0 ,95 євро за 1 кіломет  р, к омпанія оц інює 

вар тість одног о кілом  етра в 0,5 5 єв ро. Міся чний д охід 1 транспортно  го з асобу 

станов ить 10 450 єв  ро. Це озна  чає, що щомісячн  ий прибу  ток «Т  рансмей» на 

с тарому маршрут  і станови  в 440  0 євро , а за рік – 528  00 є вро. За н  овим 

мар шрутом здійсн юватиметься 85 рей  сів на рік, оскіль  ки п  рибуток від одн ого 

транспорту ся гає 76 7,71 євро , прибуто к складе 65 255, 35 євр о на рік . 

  

Таб лиця 2. 23 – Порівнянн я при бутку маршру  ту 

  Марш рут по Захід ній 

Європ і 

Маршру т на 

скандинавському ри  нку 

П рибуток за рік , євр о 52 800 65 255, 35 

При  буток від 3 

авт омобілів на рік, є вро 

158 400 195 766, 05 

 

Зг ідно з розраху  нками, отр имані р  езультати показ ують, що ро  звиток 

діяльнос  ті ком  панії на ново  му рин  ку б уде в 1,2 ра зи виг іднішим, ніж співпр  аця 

з кліє нтом, я кий о перує траками компан ія «Т  рансмей» в Захі  дній Єв ропі. 
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РОЗ ДІЛ 3. БЕЗП  ЕКА ЖИТТЄДІЯЛЬНОСТІ , ОСНО  ВИ ОХОР ОНИ 

ПРАЦ І 

 

3.1. Систем а о рганізування охо рони прац і на підприємстві 

Керів ник та працівник  и ма  ють св ої права і обов’  язки щод о о хорони 

п раці. 

Фу нкції організац ії та координац  ії робі т в га лузі охо  рони пр аці, 

уп равління охорон ою п раці наступн  і: 

1)  форму вання орга нів управлі  ння, встановл ення обов’  язків та по  рядку 

взаємод ії осі б, що беру  ть учас ть в упра влінні, прийнят  тя та реалізац  ія 

управлінсь ких ріше нь; 

2)  планування робі  т з охорон  и праці  ; 

3)  визначенн я з авдань підрозділ  ам і служ  бам автопідприєм  ства; 

4)  конт роль за стано м охорони праці та функціонува  нням систе ми уп  равління 

охо роною пра ці (С УОП); 

5)  перевірка стан  у ум  ов пра  ці прац  юючих, виявл  ення відхил  ень від в  имог 

станда ртів с истеми стандарті  в безпеки прац і, н  орм і пр  авил ор ганів 

державног о н  агляду та і  нших нормати  вних докуме  нтів з о  хорони прац  і, 

перевірк а ви конання слу жбами та підрозділами обов’язк  ів у с фері охоро ни 

прац і і т.д.  

Під управл інням о хороною праці розумієтьс  я підго  товка, прийнятт я та 

реаліза ція р  ішень по здійснен  ню орган  ізаційних, техн  ічних, сан ітарно-

гігієнічних і лікувально-профілактичн их заход ів, спр  ямованих на 

забез печення без пеки, збереженн  я здо ров’я та працездатн  ості люд ини в 

процесі прац і. 

З гідно с т.13. Закон Украї  ни „ Про ох орону праці  ” до о  бов’язків 

робот одавця належить  : 

- створит и на роб очому мі  сці в кож  ному структурном  у підрозд ілі умо  ви 

пр аці відп овідно до нормативно-право вих а ктів, а так ож забезп ечити 
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додержа ння ви  мог за конодавства що  до пра в працівник  ів у галузі охоро  ни 

пра ці. З ц  ією ме тою робо тодавець забезп ечує ф  ункціонування си  стеми 

управлінн  я охоро ною пра  ці, а сам  е:  

- в ирішення к  онкретних п итань охор  они прац і, затве рджує інст рукції про їх 

обов’язки , п рава та відповідальні  сть за вик онання покл  адених на них 

ф  ункцій, а т акож контр олює їх додержан  ня; 

- р озробляє за уч астю с  торін колекти  вного дого вору і реаліз ує ком  плексні 

за ходи для досяг  нення встановлен  их нормативів та підв  ищення існуючог о 

р івня охо рони праці ; 

- забезп ечує виконан  ня необхідни  х профілак  тичних захо  дів від повідно до 

ство рює відповід ні с лужби і призна чає посадових осіб  , які забе зпечують 

обстави н, що змін  юються;  

- впрова джує прогрес ивні технол  огії, дося гнення на уки і техн  іки, засоби 

мех  анізації та автоматизац  ії виро бництва, вимог и ергономіки  , позитивни й 

дос від з охорон и пр аці тощо  ; 

- забезпе чує належ  не утрим  ання буді вель і спор уд, вироб ничого обладнан ня 

та у статкування, монітори  нг за їх технічн им ст аном; 

- з абезпечує ус унення пр  ичин, що при  зводять до нещасн  их ви падків, 

професійни  х зах ворювань, та здійсн  ення профіла  ктичних з аходів, 

визн ачених коміс іями за під сумками розс лідування цих пр  ичин; 

- орга нізовує проведен  ня аудит  у охорон  и п раці, лабораторних д  осліджень 

умо  в праці, оцінк  у техніч ного ста ну виробничог о обл аднання та 

устаткува ння, атеста цій робочи  х м  ісць на відповід  ність нор  мативно-

правовим ак там з охор  они прац  і в пор ядку і с троки, що визначаютьс  я 

законода вством, та за їх підсумк  ами вживає заході  в до усун ення 

не безпечних і шк ідливих для здоров’  я ви робничих факто рів; 

- ро зробляє і за тверджує положення, інс  трукції, інші акти з охор  они пр аці, 

що д іють у м  ежах підпри  ємства та встановлюють прави  ла викона ння робі т 

і поведінк и працівникі  в на території підприємс  тва, у виробничи  х 

приміще  ннях, на бу дівельних майд  анчиках, робочих міс  цях від повідно до 
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нормативно-право вих ак тів з охор  они пра ці, з абезпечує безоп  латно 

пр ацівників нормативно  -правовими а  ктами та актам  и під приємства з 

охоро ни пра ці; 

- здій снює ко  нтроль за додержання  м працівнико  м технологічни  х п  роцесів, 

правил повод ження з м  ашинами, механі  змами, устаткування  м та ін  шими 

засоб ами виробниц  тва, викор  истанням зас обів колек  тивного та 

індиві дуального захисту, вик  онанням роб іт від повідно до вимо  г з охорон  и 

пр аці; 

- організову є пропага нду безпечни  х ме  тодів прац  і та співробітництво з 

працівника ми у галуз і охо рони пр  аці; 

- вживає терм  інових зах  одів для до помоги потерпіли  м, залуча є за 

необхідн  ості про  фесійні аварійно-рятува льні форму  вання у р азі 

в иникнення на п ідприємстві авар ій та не щасних в ипадків. 

Р  оботодавець н  есе безпосе редню відп  овідальність за поруше  ння 

зазн ачених вимог . 

Згідн о с т.14. З акон Укр  аїни „П ро охорон  у праці  ” до обов ’язків 

працівник  а щод о додер жання в  имог нор  мативно-правових акті в з охорон  и 

пра ці відносят ь: 

- дбат и про о  собисту безп  еку і здоров  ’я, а так ож про безпе  ку і здоро  в’я 

от очуючих л  юдей в про  цесі викона ння будь-  яких робі т чи під час 

переб ування на те риторії підприємства ; 

- знат и і виконуват и вим  оги нормативно-  правових акті в з охорони пр  аці, 

пр авила поводже ння з маши нами, механізмам и, ус  таткуванням та 

інши  ми з асобами виробни  цтва, кор истуватися засобам  и колективно го 

та індивідуального захист у; 

- прохо дити у встан овленому за конодавством п орядку попер  едні та  

періоди чні медич ні огляди .  

- пра цівник н есе без посередню ві  дповідальність за порушен  ня з азначених 

вимог .  
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Згідн о  “Типовог о положе  ння про по  рядок пров  едення н авчання і 

перевірк и знан ь з о хорони пра  ці» інструкт ажі бувают ь: 

• вступн ий (із усіма праці  вниками, що тіль  ки що при  йняті на робо ту) 

• перви нний (проводит  ься на робо чому місці до почат  ку робот и з 

нов оприйнятим працівнико  м). 

• повторн ий (п  роводиться на робо чому місц  і з усі ма працівниками) 

• позапланов ий (пров одитися при введенн  і н ових норма  тивних а ктів, при 

замі  ні техно логічного проце  су, при порушенн  і нормати  вних ак тів 

працівниками  , по ви мозі від повідного держав ного орг ану, при п ерерві в 

роботі виконав ця біль  ш ніж на 30 календа рних дні  в і ін.) 

• цільо вий ( при виконанні ра  зових робіт , при ліквідац  ії насл ідків авар ії і 

т.д., при виконанн  і р  обіт, що оформляють  ся на рядом – допуск ом чи 

п исьмовим д озволом, у випадк у екс курсії або організ  ації ма  сових 

заході в з уч нями і вих  ованцями). 

Ро бітники можут ь б ути доп ущені до робо ти тільк и післ я пр оходження 

інстр уктажу з техніки бе зпеки. Інструкта ж проводит ься по н  аступним ви  дах: 

всту пний ін  структаж при надх одженні на робот у, і  нструктаж на робоч ому 

міс ці, по  вторний інстр уктаж. Вступни  й інст руктаж п  роводить інжен  ер по 

о хороні прац і в кабін  еті (куточку ) технік и безпеки, обладн  аному наочним  и 

приладд ями. Ін  структаж на ро  бочому мі  сці прово дить к  ерівник вир обничої 

ді лянки, с упроводжуючи й  ого п оказом безпе чних при  йомів ро  боти. 

Вс тупний інст руктаж і інс  труктаж на робо чому м  ісці записуют ься в 

„к онтрольний лист ”, що підпи  сується і  нженером по о  хороні прац і, 

робітником, май стром і начальнико  м ц  еху або ді лянки. 

Допуск до робо  ти о  сіб до початк у в иконання св оїх об ов’язків 

періоди чно прох одять навч ання і перевірк у знан ь з пи тань охоро  ни прац і. 

З гідно с т.43-44 Зак ону У  країни „П ро о хорону праці  ” за порушен  ня 

з аконодавства про о  хорону п  раці та невиконан  ня припи  сів (розпоряджен  ь) 

посадови х осі б о  рганів вик  онавчої влад и з на гляду за охороно  ю пра  ці 

юрид ичні та фізич ні о соби, які від повідно до зако нодавства використову ють 
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найман  у пр  ацю, притяг аються органам  и виконавч ої в  лади з нагля ду за 

охоро ною пра ці до сплат и штраф  у в порядку , вс тановленому законом  . 

Сп лата штраф  у не зві льняє юридич ну або фізич  ну ос обу, яка 

від повідно до законо  давства використову є на йману прац  ю, від усуне ння 

виявле них п  орушень у визна чені строки . 

Максимальн  ий роз мір штрафу не мож  е перевищув  ати п’  яти від сотків 

середньомісяч ного фон  ду заробітно  ї пла ти за попере дній рік юридичн  ої чи 

фізи чної особи  , яка відпов ідно до законодавств  а вик  ористовує найм  ану 

пра цю. 

За порушенн  я ви мог, передб ачених ст. 19 з  акону про н  еобхідне 

фіна нсування о  хорони праці  , юр  идична чи фізичн  а о соба, яка відпов  ідно до 

з аконодавства ви  користовує найман  у прац ю, спла  чує ш  траф із розрахун  ку 

25 від сотків від різниц  і між розраху  нковою мінімаль  ною сум  ою витра т на 

о хорону пра ці у зві тному пер  іоді та ф  актичною сумо  ю цих витр  ат за таки й 

п еріод. 

Не сплата або непов на с  плата ю ридичними чи фі  зичними особам  и, які 

в ідповідно до законодав ства вик  ористовують найман  у працю  , штра фу т ягне 

за соб ою нара хування п ені на нес  плачену суму штраф  у (йог о част ини) з 

роз рахунку 120 від сотків рі  чних облі  кової ст авки Н аціонального бан ку 

Украї ни, що діял а в п еріод та кої несплати, за к ожен д ень простро чення.  

Кошт и від за стосування штраф  них санк цій зараховуються до 

Державн ого бюдже ту Украї ни.  

Притяг нення до відповіда  льності по садових ос іб і прац  івників за 

пору шення за конів та інш  их нормативно-правових ак тів з охоро  ни пр аці 

здійснюється відповідн о до К одексу Ук раїни про ад  міністративні 

правопор ушення. 

За порушення закон  ів та ін  ших нормативно-пр  авових акт ів про 

охор ону пр  аці, ств орення п  ерешкод у діяльнос  ті пос адових осіб ор  ганів 

дер жавного наг ляду за охор  оною праці  , а т акож предс тавників п  рофспілок, 

їх організ ацій та об’  єднань в  инні о соби прит ягаються до дисциплін  арної, 
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адміністрати вної, матеріальн  ої, кримінальн  ої відповіда льності з гідно із 

зак оном.  

Соц іальне страхуванн  я пош  ирюється на всі  х без вин  ятку працівн  иків 

держ  авних, громадських, коопе  ративних і п  риватних підприємств, 

ор ганізацій, уст анов, неза лежно від характер  у і час у трудови  х в ідносин 

(пості йні, тим  часові, сезонні), походже  ння, соц іального і май  нового стану  , 

ра сової і націон  альної на лежності, статі  , осві ти, м  ови, ст авлення до ре лігії, 

р оду і хар актеру за нять, місц  я проживанн  я та ін  ших обс тавин, за умов  и 

спл ати ним  и стра хових внесків . Загальнообов’  язкове дер жавне соціа льне 

страхуван ня р егулюється відпові  дно до за конів України. 

Залежн о від ст рахового в  ипадку є та кі вид и загальнообов’язкового 

держ  авного соціа льного страхув ання: 

• пенсійне с трахування; 

• страхуван ня у з в’язку з тимчасо  вою втрато ю працездатно  сті та 

витра тами, зу мовленими пох  ованням; 

• медичн е страху вання; 

• страхуванн я від не щасного випадку на виробницт ві та професійно го 

захворюв ання, які спричи нили в трату працез датності; 

• стра хування на випад ок безробі ття; 

• ін ші вид и страхування, пер едбачені з аконами Україн  и. 

Працівни ки вваж аються зас трахованими і підл  ягають забезпеч енню 

всім  а в идами со ціального страхува  ння, як правил  о, з моме  нту прий  няття їх 

на роб оту. 

 

3.2 . Виробни ча санітар ія 

До зав дань вироб ничої саніта рії вход ять: захо  ди щ  одо у сунення 

шкідл ивої дії на люде й відпрацьован  их газ ів, етилов аного бен зину, ДТ, 

ки слот і луг ів, розчинник  ів та і  нших матер іалів і речови  н, недопущ  ення 

в исоких і низ  ьких темпер  атур, підви щеної волог ості у виробничи  х 
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приміще  ннях і ін  ших факт  орів, які м  ожуть н адавати шкідл  ивий впл  ив на 

з доров’я люд ей. 

Щоб забез печити у  спішне п  роведення цих з аходів, к  ожен працівник 

автогосподар ства повине  н д обре зна ти в ластивості застос овуваних при 

експлуата ції, обслуговува ння та ремонт  у ав томобілів, а тако  ж прави ла 

спілкув ання з ни  ми. 

В ажливою у  мовою безпеч ного і високопро дуктивної прац  і є усунен  ня 

виробни чого шко ди, а сам е: 

- з абруднення повітряно  го середовища; 

- шум  ів і ві брації; 

- не нормаль  ного те плового реж  иму (про тяги, низь  ка або висо ка 

темпе ра-туру на робо чих міс  цях). 

Прискорення, к оливання та віб  рації. В проц  есі р  уху виникають 

приско рення поздов жні, відцентрові, ве  ртикальні. Для люд  ини нешкід ливі 

прискорен ня 1 0-15 м/с2, про те не значні за велич иною, але ді  ючи тривал ий 

час , вон и можут ь викликати подразнен  ня вестибулярног о ап арату, 

збуджую  ть нервов у си стему водія , що негати вно позначаєтьс  я на 

психофізіологі чній та р  ефлекторній дія льності в одія, виклик  ає гол овний 

біль , зни жує гос троту зору , підви  щує сто млення.  

Вібрація. Найбіл  ьш н  ебезпечні вібр ації в діапазоні 1-5 Гц, так як 

створюю  ть резо нансні коли  вання част ин тіл а, в икликають з міну ритм  у і 

частоти дихання , артеріа льний тис  к, погіршую  ть діяль  ність центра льної 

нервов ої систе ми. При біль ших част отах к оливання так ож неп  риємні, але не 

так шкідлив  і. При таки х часто  тах має в елике значен ня ампліту  да колив  ань: 

при амп  літуді 0 ,01 мм вібрація м  айже не відчувається , при 0, 02 мм діє 

подр азнююче, 0,  03 – відволік ає від ос новної діяльнос  ті. При колива ннях з 

ампліт удою більшо ю 0 ,03 мм трив  ала робот а неможл  ива. 

Шум постійн  ий (  якщо рів  ень від різняється не б ільш чим на 5 дБА) та 

непо стійний (  від од иночного автомоб  іля). Рів  ень ш  уму норм  ується 
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с тандартами і в теперішні  й час не повине н перевищув  ати: зовн  ішній від 

одиночно го авто мобіля – 74-80дБ А і в сере дині авто мобіля 78- 82д БА. 

Найб ільш с приятлива т емпература 18-2 4˚. Підвищенн  я її зниж ує увагу  , 

зменшуєт ься об’є  м опера тивної па м’яті, п  огано сприйма  ється зм  іна 

об становки, збі льшується час реакц  ії, швидш  е вин  икає втома  . Низ ька 

темпер атура знижує працездатні  сть м’я зів, вик ликає їх шви дку втом  у, 

сковані сть, неточн ість рух ів. Зим овий вулични й одя г воді я сков ує йог о рух и, 

заважа є точ ності уп  равління пе далями тощ  о.  

 О птимальна – 30-7 0 %, занадт о волог е повіт ря зав  ажає тепловідда чі, 

що особ ливо несприят ливо при темпер атурі бі льшої 24˚С . 

Оки с азо ту NО (  без к ольору) та двоо  кис аз оту NО2 (черв  оно-руди й, з 

р ізким запах ом). В організм  і вступ ають в спол  уки з во  дою, утворюют ь 

азот ну та азо тисту кис лоти, що подразню  є л егені.  

Сполу ки вуглецю та в  одню (вугл еводні) канц  ерогенні, виклика  ють 

ра к. 

 

Табл иця 3.1 – Психол огічні та фізіоло  гічні умов и комфор  ту для во дія 

Пока зники 

Зони 

Комфор  ту 
Психол огічні 

грани ці 

Фізіологіч ні 

границ і 

Темп ература, ˚С 18° 15-22 ° 1,0 - 43. 5° 

Воло гість, % 50 - 60 30 - 70 20 - 90 

Швидкіст ь рух у пові тря, м/с 0,1 5 0,3 0 2,0 

Кільк ість, мг/ л    

СО Відсутні 0,0 10 0,02 0 

СО2 В ідсутні 0,01 7 0,40 0 

Акроле їн Відсутні - 0,00 7 

Пар и бензин у Відсу тні - 0, 100 

Оки сли сірч аної кисл оти Відсу тні - 0 .001 

Мінераль ний пил Відсут ні - 0,00 05 

Вент иляція, м3/ хв. 0,5 7 0 ,37 0, 14 
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3.3 . Безп ека прац і при викон анні о сновних виді  в р обіт 

Технол  огічне обладнан  ня, що ни  ні використовується у вироб  ничій 

діяльн  ості, н  адзвичайно різн  оманітне за принц  ипом дії, кон структивними 

особ ливостями, т ипами та габаритами  . Одна к не зважа  ючи на це існу  ють 

дея кі загальн  і ви  моги, дотриманн  я я ких при к  онструюванні обл  аднання 

до зволяє заб езпечувати вим  оги бе зпеки при й ого експлу  атації. 

Нин  і існу є дуж  е ба гато ме  тодів забезпечення безп  еки технол огічного 

обладнан ня, а з часо м в  они пості йно буд уть розширюва  тися й 

вдоскона люватися. 

Мето ди забез печення безпек и облад нання поділя ються на: 

- за гальні; 

- частков і. 

До заг альних нал ежить механізаці  я і автоматизаці  я т ехнологічних 

проц есів, диста нційне управл  іння і спостереження, блоку  вання і 

сигналіза ція, наді  йність і міцні сть конструктивног о ви конання [1  ]. 

До час ткових ме  тодів на  лежать захис т о бладнання від пев  ної безпеки . 

Це мож  е б ути герметиза ція, екрануван  ня, теплоізоляція, зву коізоляція, 

амортиз ація, огород ження, заземле ння і т. ін. 

Безпек а технологічного обладн  ання заб езпечується правильн  им 

виборо м метод ів захист у. К рім ць  ого безп ека прац  і заб езпечується: 

o ви користанням у конструкц іях с пеціальних захисни  х засобі в; 

o дотриман  ням ерго номічних вим  ог; 

o вк люченням вимо  г безпеки у те  хнічну документ ацію з монтаж  у, 

експ луатації, рем онту і ін. 

Констру ктивні е лементи тех нологічного обладнан  ня не повин  ні м  ати 

гост рих кр аїв, кут ів, нерівних  , гаряч их чи переохолоджених поверхо  нь. 

Ру хомі частин  и технологічн ого об ладнання, а так ож па  сові та 

ланцюг ові п  ередачі мают ь бу ти огородж  енні або з ахищенні ін  шим шл  яхом 

якщ о огор одження не допускаєтьс  я [4 5]. 
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Ого родження за побігає пр  оникненню л  юдини або час  тини її т іла у 

небезпечн у зон  у. Огородж  увальні пр истрої м  ають різно  манітне 

констр уктивне вико  нання. Во ни бува ють стаціон  арні, рухом  і та переносн і і 

такі , що не п  огіршують спос тережень за роб отою технологічно го 

обладнан ня. В они пов инні ма  ти г ладку пове рхню, б ути пофарбов аними в 

оди н ко лір з технологі чним обла днанням і виконуват ися ві  дповідно до вим  ог 

ст андартів [1 ]. 

 

3.4. Сист ема державн их ор ганів управлінн я і наг ляду за безп екою 

ж иттєдіяльності 

 

Держ авне у правління безпеко  ю життє  діяльності в Украї ні 

здійснюється з гідно з чи  нним зако  нодавством України . За закон  одавством 

загал ьнодержавні з авдання і функц  ії управл іння покладен  і на: 

— Кабіне т Мініс трів У країни; 

— Де ржавний ком  ітет Укра їни по наг ляду за охорон  ою праці ; 

— М  іністерство охоро ни здоро в'я; 

— Міністер ство вну трішніх сп  рав Ук раїни: 

— Міністерс тво о  хорони навколишньо  го природно  го се ред овища і 

ядерн ої без пеки; 

— Мін  істерство соціальног о захисту; 

— Міністерств о з п  итань над звичайних ситуац ій та у спр  авах за хисту 

населенн я від на слідків Чорнобильсь кої катастрофи; 

— Міністерст во статист ики України  ; 

— Держ стандарт Ук раїни. 

П итаннями б езпеки життєд іяльності за в ідповідними напр ямами 

займают ься т акож: 

— Прокур  атура Україн  и; 

— Мін  істерство ю  стиції; 
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— Судов і ор гани при по рушенні і розгля  данні від повідних 

кримінальн  их чи громадянськи  х судови х спр ав. 

При Ка бінеті Мініст рів Укр аїни ст ворено Наці ональну Р  аду з пита нь 

бе зпеки життєдіяльнос ті нас елення. 

Основн і завда ння, що ви  рішує Націон  альна Р  ада: 

— р озробка і здійс  нення заход ів з побудов  и ці  лісної сис теми 

держ  авного управлі ння безп  еки життє діяльності; 

— орг анізація і забезпеч ення контр олю за викона  нням законодав чих 

акті в і рішен  ь Уряд у Укр аїни; 

— ро зробка Націон альної програм  и і зако нопроектів, пов'язан  их з 

реаліза цією державн  ої політик  и у с фері безп еки житт єдіяльності населе ння; 

— ко ординація діяль  ності централ  ьних і місцеви х ор  ганів держав  ної 

виконавч ої вл ади у сф  ері охо рони жи  ття та ін. 

Держ авний коміте т Ук раїни по на  гляду за о  хороною п  раці реа лізує 

де ржавну пол  ітику у с фері о  хорони прац  і. 

Міністе рство о хорони здор  ов'я Україн и є спеціа льно у  повнова женим 

органо м в иконавчої влад и, я кий здійсн  ює у  правлін ня, нагл  яд і контрол  ь за 

виконанн ям саніта рного зак  онодавств а і забезп  еченням охо  рони здоров 'я 

пра цівників і епі  демічног о благополучч я насел ення. 

Міністерст во п раці Укра їни зді йснює дер жавну експер тизу у мов праці, 

к онтроль за якіс тю проведенн  я атест ації ро бочих місць  , встановл  ює їх 

від повідність діючи м нормати  вним актам з охор они п  раці. 

Міністерс тво внутрі шніх спр ав Укр аїни зді йснює де ржавне у правління 

у сфер і пожеж  ної, а так ож безпе  ки автомобіл  ьного ру  ху в ме  жах св оїх 

повнов ажень. 

Міністер ство охорон  и навколишнього природног о с ередовища і 

ядерно ї безп  еки є спеціальн  о упов новаженим дер жавним орг аном 

у правління у сф ері яде рної безпе ки. 

Міністерство з питан  ь н  адзвичайних сит уацій та у спр  авах зах исту 

населен ня від н  аслідків Чорнобил  ьської авар ії з дійснює державн  у по  літику 
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у сф ері запоб ігання н  адзвичайним си туаці ям і захист у населе ння в умов  ах 

розвитку негара здів, стих ійних лих та ін. 

Прокурату ра У країни здій  снює вищ  ий нагляд за доде  ржанням і 

правил ьним зас тосуванням закон ів про безп еку життєдіяльності . 

 

3.5 . М ікроклімат і йог о вп лив на людин  у 

В буд ь-який приміщ  еннях пови нні в иконуватись вимоги щ  одо 

мікро клімату, особлив  а у  вага цьо  му питанн ю п  риділяється на ТОВ 

« УкрПоль-2005». 

Т  ому, о фісні приміщенн  я підпр иємства бул и обладна  ні згі  дно 

європейсь ких станд артів кондиціонера  ми із зволоженням по  вітря, 

підтрима нням с талої температ ури в приміщення  х, та кож си стема 

вентил ювання пов  ітря відпов ідає вим  огам щ  одо циркуляці ї і швидкості ру ху 

п овітря в приміще  ннях. 

При виб орі си стеми підтри  мки мікроклімат у вр  аховувались нижч е 

привед ені в имоги щ одо м ікроклімату в приміщення х. 

Метеороло  гічні ум  ови визнач аються таким  и пара метрами: 

1) температуро  ю пов ітря, t (С); 

2) відносно ю волог істю, φ ( %); 

3) швидкі стю повітря, v (  м/с). 

К рім цих пара метрів, що є основн  ими, не слі  д за бувати і про 

атмо сферний т иск (Р, П а), як ий впли  ває не тіль  ки на парціальн  ий тис к 

осн овних компон  ентів пов ітря (кисен ь та азот)  , а й на п роцес ди  хання. 

Життєдіяльн ість люди  ни прохо дить в умо  вах до статньо широко  го 

діапа зону ти ску 73 4—1276 гПа. О  днак тут тр еба пам'ят ати, що для здоров'  я 

людин и є неб езпечною швид  ка змін  а тиску , а не сам  а вел ичина ц ього т иску. 

Наприклад , шви  дке зниже ння тиск  у л  ише на декільк  а ге ктопаскалей щ  одо 

нормально  ї величини 10  13 гПа с причиняє х воробливі від  чуття. 
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Необхід ність урах ування осн  овних парамет рів метеорологічних умо  в 

дикт ується нас лідками в зміна  х с тану люд ини. Осо блив о пер еконливо це 

мо жна поя снити під час розгл  ядання теплово го бал ансу між орган  ізмом 

людин и і нав колишнім сер едовищ ем. 

Величин а тепловид ілення (Q) органі змом люд  ини залежит ь від 

ступе ня фіз  ичного напру ження у певни  х метеоро логічних умова  х і скл адає 

від 85 (у стан і спок ою) до 500 Дж/с (в  ажка р обота). 

Люди на постій но перебу  ває в проце  сі те плової взаєм  одії з 

навко лишнім середови щем. Для то  го, щоб фізіологі  чні процеси пр оходили 

нормально  , тепл ота, що виді ляє о рганізм, пов инна віддавати  сь в навколи шнє 

серед овище. Сп іввідношення між к  ількістю ці  єї тепл оти й охолоджувально  ю 

здатністю серед овища характер  изує умо  ви як ком  фортні. В умов  ах комфо рту 

у лю  дини не виника є турб от що  до її температурних відч  уттів охол  одження 

чи перегрівання . 

Від дача теплот и ор ганізмом людин  и в навк олишнє с  ередови ще 

відбува ється че рез теплопровідн  ість к різь о дяг (Qг), конвекціє ю т іла (Qк), 

випромін  юванням на на вколишні по  верхні (Qв), випаровуванн  ям в ологи з 

пов ерхні шк іри (Qвип). Час тина тепл  оти витрачаєтьс  я на нагріванн  я повітр я, 

яки м д  ихає людина (Qг). 

Кіль кість теплоти , яка відда  ється орга нізмом лю  дини будь-я кими 

шля хами, зал  ежить від того чи інш  ого парамет ра мі  крок лімату. Та  к, 

т епловіддача ко нвекцією залеж  ить від темп ератури навколишн  ього пові тря і 

ш видкості йо го переміщ  ення. В ипромінювання те плоти відбувається у 

н апрямі пов  ерхонь, що ото  чують люди  ну, мают ь ниж  чу темп  ературу 

поверх ні од ягу (2  7—31 °С) і відк ритих ч астин т іла лю  дини (бли зько 33 ,4 °С) .  

Під час змін  и температур  и повітр я, швидко сті й  ого ру  ху і в ологості, 

наявн ості бли зько люд ини наг рітої поверх ні, в умовах її фізи  чної пра ці то що 

— це співвідноше ння змінюєтьс  я. 

Н ормальне тепло ве самопоч уття (ком  фортні умо  ви), від повідн о до 

конкретн их в идів робо ти, забезп ечується при до трим  анні теплово го ба лансу: 
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Q = Qт + Qк + Овип+ Оп , т  ому те мперат ура внут рішніх орган  ів лю  дини 

за лишається пост ійною (бли  зько 36,6°С). Ця здат ність л  юдського організму 

до утр имання постійно  ї температури під час зм  іни парамет  рів м  ікроклімат у 

та під час ви  конання ро  боти будь  -якої важко  сті називає ться 

тер морегуляцією. 

Вис ока температ ура вплив  ає на лю  дину і с прияє роз ширенню су дин 

кровооб ігу. Відпов  ідно має мі  сце підвищени  й прип лив кров  і до по  верхні 

ті ла, і теплові ддача в навколиш  нє середов ище зн ачно підвищується. Однак  , 

коли температур а навк олишнього середов ища і пов  ерхні дося гає ЗО—35 °С, 

в іддача теплот и ко нвекцією і випромінюв  анням в о  сновному прип  иняєтьс я. 

Бі льш в исока т емпература п  овітря сприя є тому  , що бі льша ча стина теплот и 

ві ддається че рез випаровуван ня її з пове рхні шкі ри. В таки х умов  ах орган  ізм 

гу бить відпов ідну к ількість волог и, а р  азом з нею і с  олі, які в ідіграють 

важли  ву рол  ь в жи  ттєдіяльності ор  ганізму. 

В умо  вах зниженн  я т емператури пов  ітря реак ція л  юдського орган  ізму 

на ці зм  іни і  нша — суди ни кровообігу шкір  и зву жуються, припл  ив кро ві до 

по верхні тіл а зменшу  ється, і віддач а теплот и к онвекцією і випромінювання м 

зменшуєтьс я, Та ким чин  ом, для т  еплового самопочу  ття л  юдини ва жливим є 

певне с получення т емператури, відносн ої вологост і і ш  видкості р уху 

п овітря. 

Вол огість повіт ря знач ною мір  ою впливає на терморе  гулюванн я 

ор ганізму. Підв ищена в ологість (φ > 85 %) усклад нює терморегулюв  ання 

че рез зниже ння в ипару поту , а доси ть ни зька вологіст ь (φ < 20 %) спричиня є 

с ухоту слизов их обо лонок шляхі  в дихан ня. Оптим  альні вел  ичини ві дносної 

волог ості складают ь 4  0–60 %. 

Рух повітр я в пр  иміщеннях є важлив  им чинни  ком, як ий впливає на 

тепл ове самопоч уття люди  ни. В у мовах спе коти рух п  овітря спри яє 

підвищенню відд ачі тепло ти орган ізмом і поліпш ує й ого стан  , але в х олодну 

п ору р оку цей вп лив не є сприятливим  . 
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Мінімальн а швидкість рух  у п овітря, яку від чуває лю  дина, с кладає 0,2 

м/с. Вз имку швидкість р  уху по  вітря не по  винна перевищуват и 0,2  —0,5 м  /с, 

а вл ітку 0 ,2—1,0 м/  с. 

Швидк ість пові  тря так ож вплива є на розподі  л шкідливи  х р ечовин у 

приміщенні  . Повітря ні пото ки мо  жуть розпо всюдж  увати їх по всьом  у об'єм  у 

п риміщення, перевод ити пил з о  сілого у зважени й стан . 

Під впливо  м високо ї темп ератури по  вітря, інтенсивн  ого теплово  го 

випромінюв  ання вин  икає загр оза п  ерегрівання о  рганіз му людини, яке 

хар актеризується підвищенн  ям те мператури тіл а, ряс ним по  товиділенням, 

приско реним пульсом і дихан ням, різ кою сл абкістю, запамороче нням, а в 

тя жких випадка х — появою су дом і виникненням теп лового уда ру. 
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В ИСНОВКИ 

 

Комп  анія «Трансм  ей» вже ба гато ро ків над ає р  ізні посл  уги з 

міжн  ародних перевезе нь на маршрута х у За хідній Євр  опі, між З  ахідною 

Європо ю та країна ми Ба лтії, Захі дною Європ ою та країна  ми СН Д. Авт опарк 

к омпанії налі чує 100 ав томобілів і 150 тент ових напів  причепів. Комп  анія 

«Тра нсмей» на лічує 450 п  рацівників, як ими ке рують керівни  ки ві дділів та 

генераль ний директ ор. У компані ї працюют  ь мене  джери, в обов'яз ки я ких 

вхо дить пош  ук клієнтів, о  рганізація ро боти в одіїв та підбі  р вант ажу або 

про сто о рганізація роб оти во  діїв. Основн а слаб кість к  омпанії – о рієнтація 

лиш е на знай омі р инки. Пр оте можливост і компа нії с творюють н алежні ум  ови 

для то го, щоб по чати над авати посл  уги на но вому ринку  . 

1. П роаналізовано р  озширення д іяльності на рин  ок Скандинав ії. 

Пі сля про  ведення дослідження вантажоп  отоків на транспортном  у рин  ку 

Скандинавії отрима  ні результат и пока зали, що н  айбільші і  нтенсивні пото ки 

спостерігаютьс я між 3-м регіо  ном Н імеччини та 5-м регіон  ом Швеції  . 

Маршру т пр олягає з Німе  ччини (Ган  новер) до Швеці  ї (Бода форс) і зі Швеці  ї 

(В етланд) до Німечч ини (Магд ебург). Маршру т по с уші стан  овить 1612 ,62 км, 

а за гальна з ур  ахуванням поромн  их пе реправ – 16  97,85 км. Маршр  ут 

трива тиме 2 дні 10 годин 31 хв  илина. З урахування м осн  овних гру п това рів, 

що експ ортуються та імпор  туються держав ами, п  ланується, що вант  аж 

транспортувати меться за маршрутом Німе  ччина – Шве ція – ком  плекти 

зчеплення, ваг а вант ажу ст ановитиме 24 524,6 кг. По мар  шруту Швеція-

Німеччи на транспорту ватимуть м  ашини лазе рного різання , ва га в антажу 

780 6 кг. 

2. Піс ля підр ахунків виявилос  я, що 47 % понес ені в итрати на 

марш  рут склада ють 2 5,2 відсот ка на дорожн і з бори та плату за по ром, пал иво. 

Решт а стат ей витрат складаю  ть м  еншу частину вар  тості мар  шруту. 

Під раховано, що варті  сть марш  руту ст ановитиме 187  6,74 євро. 

Прог нозований до хід за виконан  у поїзд ку - 2644, 45 євро  , пр  ибуток м  аршруту 



95 

- 7 67,71 євр о. Піс ля порівня ння отриман  их рез ультатів з прибутком від 

марш  руту в З ахідній Євр опі бу ло виявлено , що р  озвиток діяльності ко мпанії 

на нов ому ринк у буд е в 1,2 ра  зи приб утковішим від маршру тів в Зах ідній 

Євро пі. 

  



96 

ПЕРЕЛІК ПОСИЛАНЬ 

 

1. Savchenko, L., Zhigula, S., Yurchenko, K., Vovk, Y., & Oleksiuk, A. 

(2021). Combination of different means of parcel deliveries in urban logistics in 

adverse weather conditions. Journal of Sustainable Development of Transport and 

Logistics, 6(1), 6-17. 

2. Vovk Y. Resource-efficient intelligent transportation systems as a basis 

for sustainable development. Overview of initiatives and strategies / Y. Vovk // 

Journal of Sustainable Development of Transport and Logistics, 2021. – Vol. 1, No. 

1. – p. 6-10. (Польща). 

3. Vovk Y. Resource-efficient intelligent transportation systems as a basis 

for sustainable development. Overview of initiatives and strategies / Y. Vovk // 

Journal of Sustainable Development of Transport and Logistics, 2021. – Vol. 1, No. 

1. – p. 6-10. (Польща). 

4. Вовк Ю. Аналіз стану транспортної системи України та 

перспективи її розвитку [Електронний ресурс] / Юрій Вовк // Соціально-

економічні проблеми і держава. — 2020. — Вип. 2 (13). — С. 5-15. 

5. Вовк Ю. Аналіз стану транспортної системи України та 

перспективи її розвитку [Електронний ресурс] / Юрій Вовк // Соціально-

економічні проблеми і держава. — 2020. — Вип. 2 (13). — С. 5-15. 

6. Вовк Ю.Я. Комплексний підхід до вирішення проблем 

ресурсозбереження виробничих підприємств, сфери послуг та транспорту / 

Ю.Я. Вовк, О.Л. Ляшук, І.П. Вовк // Матеріали Міжнародної науково-

технічної конференції "Транспорт: механічна інженерія, експлуатація, 

матеріалознавство (ТМІЕТ – 2022)", 21-22 вересня 2022 року, Херсон: ХДМА, 

2022. - С. 15-16. 

7. Вовк Ю.Я. Комплексний підхід до вирішення проблем 

ресурсозбереження виробничих підприємств, сфери послуг та транспорту / 

Ю.Я. Вовк, О.Л. Ляшук, І.П. Вовк // Матеріали Міжнародної науково-

технічної конференції "Транспорт: механічна інженерія, експлуатація, 



97 

матеріалознавство (ТМІЕТ – 2022)", 21-22 вересня 2022 року, Херсон: ХДМА, 

2022. - С. 15-16. 

8. Вовк Ю.Я. Пути формирования ресурсоэффективной 

транспортной системы / Ю.Я. Вовк // Экономические тенденции, 2022. – Вып. 

1, № 1. – С. 22-29. (Білорусь). 

9. Вовк, Ю. Я., & Худобей, Р. В. (2021). Контроль дотримання 

безпеки перевезень на громадському транспорті в умовах карантинних 

обмежень з використанням інтелектуальних транспортних систем. 

Транспортна безпека: правові та організаційні аспекти: матеріали ХVІ 

Міжнародної науково-практичної конференції (в авторській редакції), (м. 

Кривий Ріг, 19 листопада 2021 року). Кривий Ріг, 2021. 238 с. 

10. Вовк, Ю. Я., Капський, Д. В., Худобей, Р. В., & Сядро, А. С. (2021). 

Сучасні транспортні технології: platooning та перспективи впровадження. 

Збірник тез доповідей Міжнародної науково-технічної конференції 

присвяченої пам’яті професора Гевка Богдана Матвійовича „Проблеми теорії 

проєктування та виготовлення транспортно-технологічних машин “, 101-102. 

11. Дорожня мережа Норвегії. Bjørvig, K. Норвезька адміністрація 

громадських доріг. Факти про автомобільний транспорт у Норвегії. 2019. 39 

стор. 

12. ДСТУ 2587:2010 Безпека дорожнього руху. Розмітка дорожня. – 

К.: Держспоживстандарт, 2016. – 56 с. 

13. Конвенція про договір міжнародного автомобільного перевезення 

вантажів (CMR) (ОВ 1998 р., № 107-2932). 

14. Методичні вказівки для виконання кваліфікаційної роботи: для 

студентів за освітньо-професійної програми "Транспортні технології 

(автомобільний транспорт)" першого (бакалаврського) рівня вищої освіти 

спеціальності 275 – Транспортні технології (на автомобільному транспорті) / 

уклад.: О.Л. Ляшук, Ю.Я. Вовк, В.О. Дзюра, О.П. Цьонь, І.М. Кучвара, М.В. 

Бабій, А.Й. Матвіїшин, Н.Б. Гаврон; М-во освіти і науки України, ТНТУ. – 

Тернопіль: ТНТУ, 2020. – 60 с. 



98 

15. Методичні вказівки до виконання розділу «Охорона праці» 

дипломної роботи (для студентів спеціальності 275 «Транспортні технології») 

/ Укл.: Вовк Ю.Я., Цьонь О.П., Вовк І.П. – Тернопіль: ТНТУ, 2018. – 28 с. 

16. Палшайтіс Р. Основи логістичного менеджменту. Вільнюс: 

Техніка, 2006. 356 с. 

17. Про політику Європейського Союзу. Транспорт. Люксембург: 

Офіс публікацій Європейського Союзу, 2019. 20 с. 

18. Технічні характеристики Mercedes-Benz Actros 2544. Брошура. 

19. Угода між європейськими країнами про роботу екіпажів дорожніх 

транспортних засобів, які рухаються на міжнародних маршрутах 

(AETR)(Закон. вісник 2000 р., № 59-1762) 

 


	01_Титульна
	КВАЛІФІКАЦІЙНА РОБОТА

	02_Завдання_KР_Волощук
	З А В Д А Н Н Я
	НА КВАЛІФІКАЦІЙНУ РОБОТУ
	КАЛЕНДАРНИЙ ПЛАН



	02_Завдання_KР_Заставецький
	З А В Д А Н Н Я
	НА КВАЛІФІКАЦІЙНУ РОБОТУ
	КАЛЕНДАРНИЙ ПЛАН



	Волощук-Заставецький_сайт

