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У першому розділі представлено поняття, поділ і функції транспорту та 

експедиції, сутність автомобільного транспорту, його поділ, інфраструктуру. 

Розглянуто транспортний процес, пояснено специфіку транспортного 

процесу. Описано класифікацію та тип вантажів, а також безпеку їх 

транспортування та охорону. Також згадана транспортна біржа, яка є 

важливою у транспортному процесі. 

У другому розділі представлено процес організації вантажних 

перевезень на маршруті Білгорай - Герфорд. Показано опис ситуації 

прийняття рішення та підготовлено карту процесу з документацією. 

Представлено процес виконання транспортного замовлення та висновки. 

В третьому розділі проаналізовано питання безпеки життєдіяльності та 

основи охорони праці. 

 

АВТОМОБІЛЬНИЙ ТРАНСПОРТ, МАРШРУТ, ДИСПЕТЧЕРУВАННЯ, 

ТРАНСПОРТНИЙ ПРОЦЕС 
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ВСТУП 

 

Транспор т – галу  зь економ  іки, що динамічно розвив  ається. Йог о 

розвиток відбува ється в основ  ному за ра  хунок існ  уючої конкуренці  ї, за вдяки 

я кій власни ки т ранспортних к  омпаній вис ловлюють бажан  ня розвиватися. 

Завдяк и ць  ому в они д бають про пі  двищення рівн  я ефектив ності св оїх послуг, 

а т акож підтри мують конта кти з пості  йними к лієнтами, а т  акож залуча ють 

н ових. 

Економ  іка держ  ави залежит  ь від автом  обільного т  ранспорту. 

Сухопу тні перевезен ня ва нтажів є в  ажливим аспекто м с учасної т оргівлі. 

Велик  і то ргові цент ри чи суперма ркети не уя вляють свог о функціонування без 

щ оденного надхо дження сві  жих тов арів, незалеж  но від галуз  і, в я кій ведетьс я 

тор гівля. Бе зсумнівно, що вел  ике підприє мство або с клад зд атні п  рийняти 

протягом дня від кільк  ох до к  ількох десятків і на  віть сотен  ь вантажі  вок. Це 

пока зує, наскільки в  ажливі вант  ажні перев езення для е кономіки. 

Крі м тог о, в проц  есі пл  анування м  аршруту розробляют  ься все новіш  і 

техн ології, завдяк и яки  м цей транспо  рт ст ає все біль  ш професійни  м, і 

в одночас сучасні шим, ефективні шим і точн ішим. Завдя ки сучас ним р ішенням 

підпри ємці мають ша  нс залуч ити більш  е кліє  нтів, а тако ж зниз ити 

екс плуатаційні в итрати. Сис теми, які в  икористовуються під час планув  ання 

проце су транспортування вантажів  , вклю  чають тра нспортні біржі  , де 

експедито р або інш  а о соба, відп овідальна за організац  ію тран спортного 

процесу , має мо жливість знайти ім  порт або е кспорт за маршрутами за св оїм 

вибором , можли вості, які пропонує бі  ржа, робл ять це д осить простий сп  осіб, 

в вівши відпо відні п  араметри, м  ожна зн айти вантажі на маршрута  х, які 

ві дповідають уподобанням ко  мпанії. Д  уже хор ошим рішенням тако  ж є 

супутн икова систем  а GP S, зав дяки які й лю  ди в офісі можу  ть постій но сте жити 

за рух ом тра нспорту. Це полег шує р оботу як вод ія, так і експед итора. 

Експедито ру не потрі  бно дзв  онити воді єві, щоб запи  тати, де він зараз 
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знаходитьс я. Кр ім того  , він мож  е планувати на  ступний маршрут для вод  ія 

наба гато рані ше. 

М етою робо ти є орга нізація перевезенн  я в антажу за ма  ршрутом 

Білгор ай - Герф  орд, під час як  ого бу де врахован  о пош  ук ван тажу за 

д опомогою б іржі вантажі  в, не  обхідні докумен ти, транспор тні витрат и та 

плануванн я марш  руту. Вихо дячи з тем  и роб оти б ули сформу льовані питанн я: 

Що та ке тр анспорт і т ранспортний процес ? Які нормативно-пр авові а кти діют ь 

у сф ері автомо більного транспо рту та екс педирування? Що та ке Зак он про 

робочий час водіїв  ? Як виг лядає транспортн  е замовленн  я? Чим заплано  ваний 

марш  рут ві дрізняється від факт ичного? 

Робот а складаєтьс я зі вст упу, трьох ро зділів, виснов  ку, списку 

літ ератури. 

  



9 

 

РОЗ ДІЛ 1. АВТОМ ОБІЛЬНИЙ ТРАН  СПОРТ ТА ЕКСПЕДИ  РУВА ННЯ 

– ПОНЯТТ Я, ПОДІЛ , ФУНКЦІ Ї 

1.1.С утність транспо рту та й ого по діл 

Тра нспорт – галу зь економіки, яка розвив  ається дина  мічними т  емпами. 

Зр остання попит  у на йог о п  ослуги з умовлене розвитко  м доро жньої 

інф  раструктури та е кономіки. Зменшення ча су на пере їзд з одн ого м  ісця в інш  е 

відбува ється за рахун ок біл ьшої к  ількості д оріг, зручн  ішої доставк  и, що так ож 

спонукає власникі в бізне су активі зувати с вою діяльніст  ь, внаслід ок ч ого 

зроста є зна чення транспор ту. 

Транспо рт в пе ршу че ргу виз начається як сук упність ви  дів діяльності, 

пов’язани х з пе  реміщенням л юдей і вантажі  в за допом  огою відповідних 

засоб ів. У це понят тя вх одить як переміщення з пункту А в пу  нкт Б, так і всі 

дії та і нструменти, без яких н  еможливо дося гти мет и. Ці дії нази ваються дія ми 

з навантаження та об робки. 

Визначення т ранспорту так ож озн ачає фак  тичне пере  міщення дні в і 

товарі в з пункт  у А в п  ункт Б, то  ді як управління тр  анспортом відноситься до 

управлін  ня тр анспортною діяль  ністю дан ої організ ації. Т  ранспорт ча сто є 

найдоро жчою логістич ною діяльн  істю в компані  ї, ос кільки на ньог  о м оже 

пр ипадати до 50% усі  х логіст ичних ви трат. На сх емі ниж  че п  оказано основн і 

е лементи т ранспорту. 

 

Рисунок 1.1 – Осн овні елементи трансп орту 

Джере  ло: Вл асне д ослідження. 

 

ТРАНСПОРТ

Переміщення

Перевезення

Навантаження, розвантаження та 
складування

Додаткові послуги
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Транс порт поділяєтьс я на різн і ви  ди за так ими крите  ріями, як: 

• Г алузь: ав томобільна, морсь  ка, за лізнична, по  вітряна, 

вну трішня, передача, 

• П редмет перевезен  ь: п  асажирські, вантажні  , 

• Спос іб організа ції транспор ту: регулярний  , нерегуля рний 

• В икористання ван  тажних о диниць: звичайн і, інтермодальні, 

• Тип під  тримуваних транзакцій: міжнародні, в  нутрішні, 

• Р озмір вантажу: збірн  ий, пов  на вантажівк  а, 

• Безперервні  сть трансп ортного процес  у: багато гілковий, 

розривни й, пря мий, 

• Від стань: далека , серед ня, б лизька, 

• На явність: гром  адська, с воя. 

 

1. 1.1 Ав томобільний транспо рт 

Автомо більний транспорт , або автомобіль  ний тр анспорт, за ймає д руге 

місц е як га лузь тран спорту за розміро  м і кі  лькістю перевезених в  антажів у 

мі жнародних перевезеннях. З огля  ду на організаційно-економічні чинн  ики, 

найбіл ьш хара ктерними для ц  ієї галуз і тран спорту є перевезенн  я на середні та 

кор откі відс тані, а обл асть засто сування цьог о трансп орту п  означена площ  ами 

конти нентів. 

Суть тра нспорту полягає в переміщенні з м  ісця на м  ісце, але він також 

вклю  чає в себ е всі дії  , необхід ні для дося гнення м  ети, це навантажувально-

розвант ажувальні р оботи. В економічном  у відн ошенні тран спорт — це 

діяльні  сть, яка ґру нтується на п  латному пере міщенні л  юдей і вант ажів у 

п росторі від пун  кту відпр  авлення до пу  нкту отри  мання. Ця ді  яльність 

підт римує відпов ідні транспо ртні з асоби та на  дання в  ідповідних допоміжних 

п ослуг, таки х як експедиторські посл  уги. 

Поня ття автомобільного тран  спорту означа є відкритт я та веде  ння 

б ізнесу. В оно має місц  е у с фері пер  евезення люде й і в антажів транспор тними 
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засоб ами, які є автопоїздо  м, що складає ться з ав томобіля та причеп  а чи 

напівприч епа. Діапаз он п еревезень мож е бу ти національ  ним і міжнаро  дним. 

Внутрішн  і перевезе ння здійсн  юються з використання  м транспор тних з асобів, 

які зареєс тровані в краї ні і пересуваю  ться тільки і виключ  но територіє  ю ціє  ї 

краї ни, у міжна  родних пе ревезеннях мают  ь сво ю час тку транспо ртні засо би, 

які переміщуються за м  ежі к  раїни. 

Пер еваги автомобільного транс  порту сприяють йо  го поп  улярності. 

Вони включають , се ред іншог о: 

• ве лика кільк  ість перевізн иків, 

• велик а кільк ість дорі г, найбі льша се ред усі х галузей , 

• відсу тність про  блем на шл  яху зава нтаження та 

роз вантаження в будь  -якому мі  сці, 

• л егкість зм  іни ма  ршруту і будь-яким напрямко  м 

рух омого скла ду в різні мі  сця, 

• відповідн  а ада птація тра нспортних з асобів практичн о 

до вс іх виді в ва нтажів, 

• дос ить в исока готов ність і радіу с дії  . 

Крі м переваг , автомобільн  ий тр анспорт має і недол іки, сер ед як их: 

• час ті рем  онти транс портних за собів, 

• досить висок і експлуатацій  ні витр  ати, 

• зна чна при  в'язаність до клімати чних умов  , 

• не гативний вплив на природ не середови ще, 

• обмежен  ня габа ритів ванта жів, що перевозяться. 

П равильно роз винена лі  нійна та т очкова інфраструктур  а є запо  рукою 

функціонування автомобі  льного транспо рту. Під перш  им розум  іється вже 

існ уюча дор ожня мер  ежа, яка приз начена для р  уху або стоянк  и транспортних 

засоб ів, у то му числ і технічни  х за собів, пов’яз аних з кер  уванням та 

забезпе ченням дорожнь  ого руху  . Дру га інфрас труктура скла дається в 
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основном  у з об'єкт ів стаціонарного обслугов  ування пасажирі  в, ванта жів і 

транспортних засобів . 

 

1.1 .2. Дорожн ьо-транспортна інфраструктур а 

У автомобільно  му тран спорті ін  фраструктура п  ідтримує реалізацію 

транс порту. Розр ізняють то чкову та ліні  йну інфраструкту  ру. 

Сукупність об'єктів, без яких реаліза  ція трансп ортних проце  сів бу ла б 

не можливою, є точко  вою інфраструктур ою. Він включ ає прос  торово виділені 

об' єкти, які обслугов ують стаці  онарні послуг и. 

• пасаж ирів: зуп инки, автостанції , автостоянк  и, 

• вантажні  : склад и, стоянки  , дво ри, перевантажувальні 

пунк ти, 

• за соби автомобіл  ьного транспорту: те хнічні ста нції та 

ст анції мат еріально-технічного поста чання. 

Сут ність лі  нійної інфраст руктури пол  ягає в основн  ому в уже існ уючій 

мер ежі д оріг. Це ко жна ок  рема смуг а землі для ру  ху або стоя нки 

автотранс порту, а тако ж ко  жна окре ма смуг а зем лі, по які  й пер есуваються 

пішохо  ди, у т ому числ і бухти, площі  , розташо вані в її руслі  , або ве лосипедні 

дорі жки, чагар ники, дерева , розташ  овані в окре мій смуз і. зе мельних і спіл ьних 

дор іг і технічн их пристроїв , ві дповідальних за безпеку р уху та упр авління. 

Відді л лі  нійної інфраструктури: 

• за фу  нкціями в дорожній мереж  і: 

o заводськ і дорог и, 

o комуналь  ні доро ги, 

o мі сцеві м іські дороги , 

o окр ужні д ороги, 

o пров інційні дороги, 

o на ціональні до роги, 

o Є вропейські мар  шрути. 
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• за к ритерієм дост упності та обслуговуванн  я приле  глої 

територ ії сере д дорі г загал ьного користування : 

o шосе, 

o швидк існі дорог и, 

o дор оги загал ьного користу вання. 

 

1.1.3 . Значе ння автомо більного т  ранспорту 

Автомобільний транспор  т визначається як од ин із головн  их фак  торів 

економічног о розви тку країни. Ефектив  на та правильна робо  та тр  анспортної 

сист еми активізує економіку держави. Нез  важаючи на те, що автомобільний 

транс порт у Польщі розви  нувся досит ь пізно , на даний момен  т він має вел  ике 

знач ення в ек  ономічному розв  итку кра їни і є одніє  ю з г алузей національн  ої 

ек ономіки. Й ого завданням є обслуговуванн  я вн утрішніх транспортни х пот реб 

суспіл ьства та е кономіки, а також вико нання міжнарод них пе  ревезень. 

Транс портна ді яльність у загал  ьному вигляді дає можливі  сть 

ефективног о функціон  ування кожної із галузе  й наро  дного госпо дарства, 

взаєм  ної ор ганізації життєдіяльност  і сусп ільства. Взаємод  ії, які відбуваютьс  я 

між транспорт ом і економік  ою, д озволяють нази вати його д  онором і 

реципієнтом. Транспо  рт є акт ивним у  часником у сього логісти  чного ланцюг а 

пос тавок, почи наючи від процесу, в я  кому відб увається постач ання 

необ хідних для виро  бництва сиро  вини, матеріа лів і напі  вфабрикатів, 

за кінчуючи роз поділом готов  ої пр одукції. 

Транс порт в економ  іці ви конує три основ ні функці  ї: спож  ивчу, 

виробничу та інтеграцій  ну. Пе рша з них відповідає за задоволенн  я поп  иту на 

трансп орт шляхом вик онання транспо ртних завдань  , у друг ій фун кції п отреби 

у виробничи х послуга х задовол ьняються за р  ахунок реа  лізації транспор тних 

за вдань, тод і як інте  граційна фу  нкція дає можливіст  ь ін  тегрувати краї ну. і 

людей за допом  огою реалізац  ії транс портних п  ослуг. 
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1.2 . Пон яття експедиці ї, її класи фікація та процес експ едиції 

Експед ирування - це ор ганізація, яка за ймається пр  оцесом 

перем іщення ванта жів і ви  конує супу  тні завда ння, які ви  конує екс педитор. 

Виконуван і дії повинн  і відповід ати вимога м клієнта. Пр  оцес надан ня 

транспортно-експедиторських по  слуг потребує т ехнологічного, економічног о, 

пра вового, ІТ та організ аційного заб езпечення. 

Послуг и, що надаються е  кспедицією, мож на класифі  кувати за різни  ми 

к ритеріями, а це: 

• обся г викону  ваних зав дань: ч иста та змішана ек  спедиція, 

• сфе ра обслуговува  ння: внутріш  ня та міжнаро  дна 

експедиц ія, 

• скл адність т ранспортного процесу: галу  зеве та міжфі  ліальне 

екс педирування, 

• вид вантажу  , що об робляється: експ едирування генеральних 

ванта жів, в антажів і масови  х ва нтажів, 

• ная вність експед  иційної посл  уги: власн а та державн  а 

експедиція. 

П роцес е кспедирування - це в порядкована послідовність д  ій, 

спр ямованих на організа цію та забезп  ечення достав ки то  вару від вироб ника 

до кінце  вого одержувача. Суб'  єктами, які беру  ть уч асть у транспор  тно-

експедиційному процесі , є: коме  рційні підприєм  ства, вітчиз  няні та іноз емні 

експедитори , перевіз ники, митниці, комп  анії з контро лю та оцінк и вантаж  ів, 

страхові комп  анії, комерц ійні ба  нки та ін ші уста нови. 

Складніст ь про цесу пересил ання дозв оляє роз різняти й  ого на два ви  ди: 

• га лузеве експедирування  , що означає  , що перевезенн  я 

здійснює ться одн  им видо  м транспорту , це мож  е бут и автомобільне, 

морське, повітря не, залізничн е та внутрішнім в одним транспортом  , 

• інт ермодальне е  кспедирування, ко  ли транспорт ування 

здійснюєть ся з викор  истанням кі лькох ви дів тр  анспорту, у цьом  у 
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випадк у ек спедитору пр  изначається рол  ь опера тора і  нтермодального 

транспо рту та нес е відповідаль  ність за комплексне обслуго  вування 

пе реміщення від місц  я в ідвантаження до м  ісця доставки  . 

Об сяг конкрет ної експедитор ської послу  ги міститьс  я в цив  ільно-

правовому договорі  , я кий укладаєтьс я між дво ма стор онами, то бто між 

експедит ором і принц  ипалом. У в  ипадку, як що так ого дого  вору не має, до йо го 

сфе ри дії входить замо влення на експед ицію. 

Транс портно-експедиційне за мовлення - це документ , видани й 

кл ієнтом/підрядником, я кий потім прийм  ає експедито р. Д  окумент в пе  ршу 

ч ергу виз начає обся г діяльно  сті, яку зобов  'язаний вик  онувати експедит ор. 

Дуж  е часто пр  ийняте за мовлення є дока зом укл  адення дого  вору 

експе дирування, як ий ре гулюється Цивіл  ьним коде ксом. Як що п равилами не 

пе редбачено і  нше, до говір вважаєт ься у кладеним з моменту отрима  ння 

замо  влення експе дитором, за умов  и, що негайн  е по відомлення екс  педитором 

к лієнта мож  е розглядат ися як відмо  ва прий няти замовле ння. 

Ві дділ експед иційних замовле  нь: 

1. К аркасні та одноразові 

a. р амкові експедицій  ні зам  овлення, в они 

визнача ють повторю  вані еле менти в ідвантаження та об  робки, 

у цьо  му ви падку п  отрібне точн  е зам  овлення на кон  кретну 

партію т овару, 

b. однор азові експеди ційні замовлення, в них 

деталь но вказуєть  ся про  цес обробки од ного конкре тного 

в антажу. 

2. Національні та м  іжнародні 

a. внут рішні екс педиційні замовл  ення 

використовують  ся ли  ше в од ній кра їні, 
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b. міжнародні екс педиційні зам  овлення, 

пошир  юються на перевез  ення вантажі в щонайменше у дві 

кра їни. 

3. Збі рні та пов ні в антажі 

a. е кспедиційні замовлення на генеральні в  антажі - 

це з амовлення, які шляхо  м зби рання та об'єдна  ння 

на дсилаються як зб ірний ва нтаж певним одержувач ам, 

b. Екс педиційні замо  влення на повн  і ва нтажні 

ва нтажі - це замовленн  я на в  антажі, які охоплю ють за гальну 

в антажну площ  у даного автомо  біля. Під пере везенням повного 

вантажу при експедир  уванні розуміється та кож ситуаці я, при 

як ій дов іритель оплачу є вантажопідйо  мність за мовленого 

транспортного засобу, неза лежно від кільк  ості та о  бсягу 

завантажено го товар у. 

 

1. 3. Експедит ор, його ф ункції та п оділ 

Екс педитор - це особа , яка з обов'язана до ставити в  антаж за в инагороду. 

Екс педитор не буд е підприємцем  , яки й займається перевезенн  ям люд ей. 

Експе дитор є організат ором і ко  ординатором вс ього тран спортного 

процесу. Ця ос  оба виступає посередником між при  нципалом, то бто 

відправником вант ажу, і перевіз ником, тоб то осо бою, які  й належить 

трансп ортний засіб . Він так ож мож  е органі зувати перевезе ння в антажів одним 

або кількома вид  ами транспор ту. Т  оді ми гов оримо про експедитора, який 

спеціалізуєтьс я на ви  користанні: а втомобільного, морського, залізнично  го, 

повітряно го, внут рішнього водн ого транспо рту та в сіх в идів т ранспорту. 

Орг анізовуючи діяльні  сть з пе  реміщення, експ  едитор бе ре на с  ебе 

відповідальні  сть за в иконання: дос тавки, зб ору, транспортування, 

навант аження, р озвантаження та перевантаження вантажу. К рім того , якщ о він 

організов ує додатк ові захо ди, він мо  же нес ти відповідальність за з  берігання 
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ва нтажу, здій  снення переу ступки прав на ньог  о, за й  ого прода ж і стягненн я 

плат и за вже доставлене в антаж. 

У зв' язку з ти м, що всі експедиторс  ькі ком  панії не над  ають однаков і 

послуги, а б агато з них орієнту  ються на окремі послуг  и, що вим  агають 

в ідмінного з нання конкретних питан  ь, б ули с творені спеціалізаці ї 

е кспедиторів, за я кими їх мо  жна розділити. На схем  і ниж  че показ ано по  діл 

ек спедиторів. 

 

Рисунок 1.2 – Поді л експ едиторів 

Дж  ерело: Вл  асне д ослідження. 

 

Експедитор-техноло г з о бробки та збер ігання вант ажів орган ізовує: 

• контейнерн і перевезенн я, 

• перевез ення неб езпечних вантажі в, 

• пе ревезення великоваг ових і негабаритн  их вантажі  в, 

• по слуги зі склад ування ванта жів. 

До за вдань експедитора, операт ора засо бів і транспортн  их засоб ів 

входит ь орга нізація: 

• пов ні ва нтажі 

• викон ання як вантажних, так і перевант  ажувальних посл уг, 

• транспортна сл ужба, яка з' єднує рі  зні вид и транс порту, 

• на вантаження для транспортн их зас обів на з воротному 

шляху , 

Відділ експедиторів

Експедитор-
технолог з 

переміщення та 
зберігання вантажу

Експедитор оператор 
обладнання та 
транспортних 

засобів

Експедиторська 
логістика

Брокер-експедитор
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• посл уги в наявност і. 

Обов' язки, за які відповід ає екс педитор з логістик  и: 

• організаці я з бірних п  еревезень, 

• компл ексне об слуговування підприє мств та інвестиц ій в 

контек сті експедирув  ання, 

• організація регулярни  х а втомобільних пер  евезень, 

• організ ація обслуговув  ання морських пор  тів 

ор ганізованими видами наземног  о транспорт у. 

Завданнями брокера -експедитора є: 

• організаці я та вико  нання роб іт із сортування та 

перевантажен ня, 

• орг анізація транспортн их і дрібн их відпра влень як 

регу лярним, так і експрес ним с пособом, 

• ор ганізація збе рігання товарі в і складськ  і по слуги. 

 

1.4. Пон яття про транспортн ий проце с 

Транспорт ний про  цес і ефект  ивна транспортн  а діяльніс  ть можли  ві 

лиш  е к  ілька рокі  в. Це пов’я  зано з тех нічним пр огресом у сфера  х цифро  вих 

технологі й та ІКТ. Сучас  не програмне забезпе  чення, я ким корист  уються 

співробітн ики транспортних компа  ній, дозволя є повніст  ю контро лювати 

б агато аспекті в вашо  го бізн есу. 

Транспортний п  роцес - це ни  зка б агатьох скл адних орга нізаційних, 

комерційних і виконавчих дій  , ме  тою як их є переміщен  ня вантаж  у або люде й 

з одно го або кіль  кох вихід них пу нктів, які на  зиваються пункта  ми 

в ідправлення, до од  ного або багатьо  х кінцевих пунктів, які наз  иваються 

п унктами прий ому. Цей рух відбува ється з використ анням при  стосованих для 

ць ого тран спортних засо бів. 
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Прик ладом ор ганізаційної діяльності в транспортном  у проце сі є 

план ування транс портного м  аршруту або оформлення трансп  ортних 

документів . 

К омерційна діяльніс ть - це в основно му фін  ансові пи  тання, пов'яз ані з 

оплат ою транспор тування т оварів або п  еревезення лю дей. 

Викона вча д іяльність є найбільш мас  штабною діяльністю, вон  а 

включ ає здійснен ня транспор тного процесу , що складаєтьс я з б агатьох етапі  в. 

На схе мі нижч е показ ано п оділ трансп  ортного проц есу. 

 

Рисунок 1.3 – Поді л т ранспортного процес у 

Джер  ело: Власне дослідже ння. 

 

Переве зення є основною діяльніс  тю тра нспорту. Він о  хоплює ча с, 

п ротягом яког о вант аж зна ходиться на транспор тному зас  обі, у русі  , а так ож у 

неру хомому с тані. 

Т  ранспортний про цес с кладається з окрем  их ет апів. Во  ни є: 

• доступ тр анспортного зас обу до місц  я навантаже  ння; він 

охо плює всі дії , пов'яза ні з дост упом тран спортних засобі в, вкл ючаючи: 

ви бір оптимальног о марш  руту, о снащення транспортни  х за собів 

відпов ідною е  нергією; 
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• нав антаження та кр  іплення ва нтажу; пер  ед завантаже нням 

транспор тні з асоби повинн  і б ути нале жним чино  м підг отовлені та 

техніч но переві  рені. Вод ій повин  ен бу ти присутн  ім під час 

завантаження автомобіля, о  скільки в ра зі пошко  дження т овару він має 

право в ідмовитися від завантаже  ння й ого на с вій авт омобіль і мо  же 

вимаг ати завантаження товар  у без пошкодже  нь. Під час заван  таження 

д уже важливо правильно закріпити вантаж  , щоб доставити то  вар к лієнту 

в цілос  ті. Основни ми фор мами кріпле  ння вантажі  в, що пе  ревозяться на 

піддона х авт омобільним транспортом, є ре  мені, що с  амозатягуються, 

ки лимки про  ти ковз ання, дере в’яні розп ірки, стри жні або рей  ки. 

• кар ета; здій  снюється з в  икористанням пристосо  ваних до 

ньог о зас обів т ранспорту, завдя  ки ч ому він на  лежним чи  ном реа лізує 

тр анспортний пр оцес. Він мож  е бут и пер ерваний у зв'яз  ку з 

необхід ністю перевантаженн я то вару або зм іни транспортн ого з асобу. 

• розвантажен ня това рів; це відбува ється в міс  ці, вказ аному 

клієнт ом, ек спедитор повин  ен поп  ередити в одіїв, щоб пер  ед почат ком 

розв антаження пер евірили, чи адр еса д оставки збігаєтьс я з адрес ою, 

зазна ченою у товаросу  провідних документ ах. У в  ипадку з кілько  ма 

компаніями зі схо  жим бізнес-профіл  ем, розташованими за о  днією 

адре сою, д уже лег ко зр обити помилк  у. Воді  й зобов'язаний бу  ти 

при  сутнім під час розвантаження  . Я кщо одержув ач п  одає скаргу , в одій 

підписує протокол ск арги на осн ові предс тавлених порушень  ., 

• пове рнення транспортно  го засобу до м  ісця навантаже ння 

або до п  лацдарму; охо  плює всі дії  , що в ходять до ет апу п рибуття 

транспортного за  собу до міс  ця за вантаження. 

 

1.5. Класифі кація та вид и навант ажень 

Това р, як ий в перше помі  щений на транспор  тний за сіб у місц  і 

відправл ення для подал ьшого транспортування, перетворю  ється на вантаж. 
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О днак він пе  рестає ним б  ути, кол  и й  ого знімають із транспортно  го зас обу в 

місці дост авки. 

Вантаж і, що є пре дметом транспортуван  ня, поділяють  ся на: 

• нав алювальні та генеральн  і в антажі, 

• повна вант ажівка і колектив, 

• сух ий і рід  кий, 

• просторово-  вагові, 

• звичай ні та кур'єрсь  кі, 

• з вичайні та ун  іфіковані. 

На сипні ван тажі однорідні і сир  овинні. Перевозят ь їх за звичай 

навал ом, до сить вели кими партія ми. П  рикладом тов арів, що перевозяться 

так им чином, є, напр  иклад, вугілля  , с ира на фта або зе  рнові культ  ури. 

О собливо вон и харак теризуються т  им, що в міст в антажу м  ожна лиш е зважи  ти, 

але немо  жливо ро зрахувати йо  го мас овий в міст. Протилежністю масови  х 

вантаж  ів є гене  ральні ванта жі, які пе ревозяться в пакета  х. Це р  ізні вид и 

готов ої та пе  реробленої продукц  ії. Во ни характеризую  ться р ізними 

зовні шніми ро змірами та рі зними властивостями, крі  м тог о, їх питома варт ість 

знач но ви ща, ніж у сип  учих ван  тажів. 

Коли т овар займає всю пло  щу транспортного зас обу, ми маєм  о справ у 

з повним завантаження м в антажівки. Так  е від правлення мож  е скла датися як з 

генерально  го вантажу  , так і з масовог  о ва нтажу. Інш  а сит уація у ви  падку 

з бірних вантажів, оскільк  и вони складают  ься з кі  лькох час ткових вантажів , і 

з азвичай є принаймн  і три ва нтажі, як і, будуч и завершен  ими, здат ні заповни ти 

містк ість або вантажо  підйомність транспортного з асобу. 

У ситу ації, кол и това р займа є всю доступ ну п  лощу транспорт ного 

засобу , ми має  мо сп раву з пов  ним завантаженн  ям вантажівки. Т  ака відпра вка 

м  оже в ключати як генеральн  і в антажі, так і масов  і ванта жі. Ін  ша ситуація зі 

збі рними ванта жами, тод і вони ск  ладаються з кількох неповних ванта  жів, і 
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найча стіше є що  найменше три ва  нтажі, які при прави  льній збір  ці з датні 

запов нити міст кість або вантажопідйомніс  ть транспортног о засобу . 

У м  іжнародних перевезенн  ях так  ож існую  ть сухі та нал  ивні в антажі. 

До п  ерших на йчастіше в ідносять вугіл  ля, залізн у ру ду, бок сити, з ерна або 

фосф  ати з а патитами. Зазв ичай їх перевоз ять морем  , рід ше авт омобільним 

транспор том. Рід  кі ванта жі включ  ають сир у наф  ту, ди зельне пали  во, бензин  , 

р ідку сірк у, р ізні р ідкі хіміка  ти та м  олоко. Вони потр ібні для транспортув  ання 

цих вантажівспеціальні транспортні засоби  , так і як, на  приклад, танке ри, 

нафтоци стерни, г азовози або хімово  зи. В они також вимагають 

спеціалізова ного перевантажув  ального обладнанн  я в тра нспортному пункт і, 

то му в морськи  х пор тах буд уються спеціалізован і термінали  , при стосовані для 

обро бки ті льки одніє ї з груп н  аливних вантажів . 

На вантаження, які заповнюю  ть мі  сткість транспо  ртного засобу і не 

можу ть викорис товувати про  пускну здатність транспортного засо  бу, 

н азивають простор овими н  авантаженнями. Їхнь  ою протиле  жністю є ва гові 

на вантаження, во ни характер  изуються ти м, що, хоч а не за  вжди з аймають всю 

міс ткість транспортно го з асобу, вони зав  жди повніст ю використовую  ть йо  го 

вантажо  підйомність. За часо м доставк и в иділяють звича  йні та кур'єр ські 

відпра влення. Перш  і характ еризуються ти м, що д ата їх доста  вки є резул  ьтатом 

домов леностей, які м  істяться в ком  ерційних контра ктах або замовленнях  , 

р озміщених покупце м. За надто ко  роткий те рмін дост авки тут та  кож не має 

значення , але він вимагає ду  же гар ної орга нізації та точ ного транспор тного 

п роцесу. Був ають тако ж випадки  , ко ли доста вка ванта жу має ві  дбутися 

п ротягом кі лькох або кільк  ох десяткі в г один. Зазвич ай це дріб ні та легкі 

відпра влення, які називают  ься кур  ’єрськими від правленнями. За їх д  оставку 

ві дповідають спеціаль  ні компа  нії, де термін д оставки стан  овить 24-  48 годин. 
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1.5.1. Безпека переве  зення вант  ажів 

Вант аж, що перевозиться, повин  ен ді йти до одер жувача в цілос  ті, тобто 

в то му с тані, в я кому він був прийнятий до т ранспортування. Дуж  е част о якіст ь 

транспорт них пос луг, що нада ються, оцін  юють за ф  ормулою 6W, яка говорит  ь 

про те, що одержувач пов инен бут и забезпе чений: 

• правил ьний то вар, 

• в потріб ній кільк  ості, 

• на лежної як ості, 

• в потр ібний ча с, 

• в потрі бне міс  це 

• за правильні ви  трати. 

Безп еку під час трансп  ортування мож  на розділити на кількісну та 

якіс ну. Перш  ий з них включ  ає з аходи, спрямова  ні на збереж  ення м  аси, 

кільк  ості ш  тук або об 'єму вантажу незалеж  но від зовн ішніх впл  ивів. Безп ека 

якост і, у с вою чергу , відп овідає за д ії, спрямован  і на доставку ванта  жу 

одержувачу в ста  ні відпра влення, але це не стосуєт  ься природни  х з мін стан  у 

ванта жу, та ких як дозріван ня овочі  в або фруктів . 

Пошкодже ння вантаж  у під час тра нспортування можл  иві на б удь-

якому ет апі йог о вик онання, в пе ршу чергу во ни пов'язан і з ненале жним: 

• упако вка вант ажів, 

• наван таження і р  озвантаження, 

• зб ерігання та зберігання, 

• розташу вання та кріпленн  я ван  тажу на транспорт  ному 

засобі . 

 

1.5.2. Крі плення ван тажу 

Правильно ро  зміщений ва нтаж - це кол  и під д ією сил і  нерції, 

створювани х во дієм, він не з  мінює с  вого місц я на пі  длозі вантажно  го бок су 

транспортног о з асобу. 
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У сис темі кріплення ван  тажу є п’ят ь способ ів п  рикріпити їх до 

ванта жного в ідсіку автом обіля. 

Перш  ий — бл  очне кріплення  , вон о пол  ягає в зн ерухомленні ван тажу 

на ящи ку шл яхом йо  го спиран ня на нерухом  і елементи ва  нтажного бок су і 

жорстки х конструк цій, а тако ж пі  дкріплення йог о інш  ими ел  ементами, які 

усу вають віл ьні проміж  ки між окр  емими е лементами з авантажуваного това ру. 

. Прикл  адами бл окування є, н  априклад, подушки безп еки, р  озклинення або 

затискн а балка . 

Ін шим крі пленням є прит искне кріплення , тут ва нтаж при  тискається до 

підло ги вант ажного б оксу, що збільш  ує сил  у т ертя до 40% між вантаже  м і 

вантажни  м боксо м. У цьому ме  тоді використ овуються прити  скні ре мені, 

за вдання я ких та кож убезпеч ити ва нтаж від верт  икального пер  еміщення під 

час ру ху по ви боїстій до розі. 

Тре тій спосі б, я кий використовуєт ься для кріплен  ня вантаж  ів, - це 

кріпле ння, в оно служи  ть для запобіганн я перемі  щенню вант  ажу в од ному з 

д вох напрямкі в, а сам е попере чному або по  здовжньому до р  уху тр анспортного 

засоб у. Ванта  ж закріплени  й кріп  ленням. У ц  ьому метод  і кріпленн  я не 

прит искає вант ажі до вантажн  ої ко робки, а три  має її л  ише на прив’яз і. Тут 

використовуют ься ремен  і, мотузки та ла нцюги. 

Для т ранспортування контей нерів вико ристовується бо лтове 

кріпл  ення. У ц  ьому в ипадку транспортн ий з асіб повинен б  ути оснаще ний 

спеці альними бол  тами для п  ідлоги, розташован ими в конструкці  ї підл оги, а 

сам к онтейнер, що перево зиться, повине  н ма  ти б олти, вставлені в болт  и для 

підлог и. 

Останн ім способо  м кріпле  ння вантажі  в є змішан  е кріпл  ення, яке 

поляга є в поєднанн  і багат  ьох виді в основн их к  ріплень. Во ни 

використов уються у в  ипадку вантажі  в, які лег ко переміщую ться, к оли один 

тип кр іплення не змож  е закріпи  ти вантаж  . 
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Іс нує три основних види крі  пильних виробів . Це, в св ою че ргу, ремені  , 

ланцюг и та м отузки для к ріплення. 

Ремен  і - найпо пулярніші засо би кріпле  ння. Їх м  ожна викор  истовувати 

як для затиску, так і для натяг  у. Вант ажі, які можн  а закр  іпити, не по  винні 

перевищу вати 10 тонн. Ремені виго  товлені з пл  астику і затягують  ся за 

допомого ю храповог о ме  ханізму. 

Для кріпленн  я ва нтажів масо ю п  онад 10 т онн зас тосовують лан  цюги та 

кана ти. З мірку вань безпек и ланц  юги ви користовуються час тіше, ніж мотузки, 

оск ільки ланцю  г інерт но пад ає, к оли розрив ається, порівн  яно з мо  тузкою, яка 

коливається , к оли розриваєть  ся. Для натя гу ви щезазначених аксе суарів 

використовується ст яжна муфта . 

Крі м осно вних типі  в кріпиль  ного обладнанн  я, і  снує баг ато виді  в 

допоміжного о  бладнання, яке підтри  мує кріпленн  я вантаж  ів. Вон и є 

доповненн ям до ос новної кріпильн  ої фурн ітури. При  кладами ц  ього тип у 

о бладнання є сталеві та пла стикові стрі чки, захисні к раї, прот  иковзкі кил имки 

та те рмозбіжна п  лівка. 

 

1.6. Бірж а вантажів як роб очий інст румент в організац ії 

перев езень 

Бір жа ван тажів – це сучас на інтернет-платформа. Це дозв  оляє 

обмінювати  ся інфор  мацією, а так ож д озволяє укладати уго ди між компаніями, 

які стосую  ться в ільних ванта жів або віль  ного в антажного простор у. Компані ї, 

які використову ють біржу  , в основном  у є експедит орськими, т  ранспортними 

або виробн ичими компаніями. 

Дос ить і нтенсивний розвито  к технологі й, і, п ерш за все , збільш ення 

з агальної доступ ності Ін  тернету означало, що і в транспорт  ній галузі поча ли 

використовуватися н  ові технологі  ї, завд яки як им функ  ція тр анспортної бір жі 

сьог одні не обмежуєт  ься л  ише виходо м на і п  ошук пропози  цій в ільних 

ванта жів або ванта жних м  ісць. В резул  ьтаті про  позиція комп’  ютерних 
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прог рам у компа  ніях сект ора TSL б  ула розш  ирена, і в  ажко у явити їх 

функціонув  ання без досту пу до кілько  х тр анспортних б ірж. З роз витком 

тех ніки змінилися і характер  истики роб оти б ірж вантажів. Вон  и ста ли 

платформам  и з багатьма новими фун  кціями. Користув ачі, які нал ежним чином 

к ерують пла  тформою, мож уть найк ращим чин  ом використо вувати дос туп до 

не ї, так им чин  ом вон и зменш  ують поро  жній пробіг , п овністю ви користовують 

з ону завантажен  ня, во ни з находять пере завантаження та отримують п  остійні 

транспортні замовленн я. Трансп  ортні бірж і с прямовані на зниж  ення витра т та 

економ  ію ч асу, завд яки ч ому робот а виконує ться проф  есійно та безпечно , 

т ому найпопул ярніші на ри нку пла тформи характеризуютьс  я наса мперед ду же 

високи м рівнем турбот и про безпек  у, а тако ж лояльніс  ть компан ій, з я кими 

хочуть співпрацюв  ати їхн  і кор  истувачі. В дани й час велику ро  ль в укла  денні 

господ арських дого  ворів між підприємц  ями починают  ь відіграва ти 

транспорт ні біржі  . Ці бі ржі працюють на бага  тьох ринк  ах, включа  ючи рин  ки 

і нвестиційних продуктів , агро  продовольчих товарів  , сировини  , творі в 

мистецт  ва, ці  нних п аперів і логісти  чних пос луг. Інсти тути електрон них бір ж 

вантажі  в є п ричиною процесу с творення екон омічних зв'язків, які в сво  ю ч ергу 

об'єднуют ь всю економіку  . Бір жа – це міс це зустр ічі компа  ній, які вироб ляють 

одн акову проду кцію, якщ  о взяти до уваг и м  алі чи серед ні транс портні 

ко мпанії, то це бу  дуть т ранспортні послуги, а зосеред ившись на ло  гістичних 

опера торах, ми будем  о мат  и спра ву з лог істичними послуга ми. За вдяки 

функціонува нню та ких б ірж с  уб’єкти, які їх викор  истовують, маю ть 

можливіст ь інтегрувати ся. Осно  вна мет  а т акої інте грації по  лягає насам  перед 

у до сягненні ф  інансової ви годи. При  кладом інте грації цих суб’єк  тів є, се ред 

і ншого, в иконання замов лень, о  своєння ри нку, встан овлення цін  . 

Ринок тра нспортних посл  уг п остійно змі  нюється, що змуш  ує прису тніх 

на ринк  у суб'є ктів, пер ш за вс е, бут и гн учкими. Виконан ня досит ь важли  вих 

транспортних контрак тів ч асто пов  'язане з наяв ністю ве ликого автопарку , що, 

як відо мо, пов' язане з в еликими витрата  ми. Т  ому багат о ком  паній не вирішил  и 
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розши рювати сві  й авто  парк, а в  зяли за ме  ту спів працю та аут  сорсинг 

т ранспортних послуг . Велик  е значен ня в д аному в ипадку має бір  жа в антажів, 

в она тут н  езамінна. Компані  я, яка є постач альником транс портних посл  уг і 

викон ує 50 за мовлень на в ідправку в д ень з одног о заво ду, зробить 10-  20 з ни х, 

а решту продас ть на бі ржі, час то з великим прибутком  . Бір жі працю  ють на 

основ і електронни х ау кціонів, Правильн  о піді брана кількіст  ь постачальни  ків 

та кож є х  орошою і  деєю для з ниження рів ня цін на фрах  т. Пе ревізники, які 

слідку ють за пропозиціями б  іржі, подають свої цінові пропо  зиції, за я кими 

во ни м  огли б вик  онати з амовлення. Вон и ви готовляються ком  панією, яка 

пр опонує на йнижчий фрах т. 

Б іржа в антажів дозволяє компаніям ш  видше зв ’язуватися з іншими 

кори стувачами бі  ржі, щоб н  адати с вої пропоз иції що  до ван  тажів. К рім то го, 

вон  и мають можливіст ь охопи  ти н абагато ширш  у аудиторі  ю, що п  ов’язано з 

б ільшою ефектив ністю, а як ми з  наємо, правильн  е уп  равління ав  топарком і 

можливіст ь оптимізувати час на всі  х етапах всього тран  спортного процесу є 

кл ючем до побудов и кон курентну пере вагу. 

Т  ака органі  зація, як бір  жа в антажів, діє на ринк  у в конкурентни  х 

умовах . Врахову ючи існуючі пр  авила г осподарювання, він пов  инен шукат и 

в ідповідних д ілових партнерів . На рин ку існує б агато тран спортних бірж , то му 

кожна з них вжи  ває захо  дів, щоб н  адати їм особ ливий характер , я кий 

відрізнят име їх від інши  х. Довір  а до ді лових партнері в п  олегшує співпрац ю, 

з меншує ко  нфлікти або викл  ючає процедурні дії у р  азі виник  нення проблем. 

У рамка  х проц  едур, що забезпечуют  ь безпе ку користувачів обміну  , н  ові 

ком  панії п овинні нада ти докум  енти, які підтверд жують да ні, пов’яз ані з 

номер ом NI  P, номе  ром REGO  N, за писом у Націо  нальному судово  му реєстрі 

та ліце нзією на веде ння бі знесу, так ож в ажливо підтвер дити о собу власни ка. 

Платф орма T  rans.eu б  ула зас нована в 2  004 році  , завдяк и стрі мкому 

роз витку вон  а с тала попул  ярною і сподоба  лася кор истувачам. Що дня пон  ад 

200 000 користув  ачів з 45 кр  аїн Євр опи пу  блікують і шук  ають пропозиці ї 
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вантаж  ів і транспо ртних з асобів на б іржі. Динамічн  ому розви тку сп рияв 

зап ропонований бір жею комуніка  тор Tr  ans, за вдяки якому учасни  ки т оргів 

можут ь шви дко пе редавати інформацію та уклада  ти уго ди. Крі м тог о, 

бі ржовий опер атор представ ив на ри нку ба гато но вих ріше  нь, які рані ше бу ли 

н едоступні, як -от: оцін ка ко нтрагентів, викори стання ін  дексу TransRisk, тобт о 

ри зику укл  адання у год. Платф  орма T  rans.eu та кож сп  івпрацює з Реєстр ом 

транспортн их боржників  , м  етою якого є усунення досту  пу не надійних 

к омпаній до бір жі. Нараз і він знахо  диться на ет апі в  провадження св оєї 

дія льності в інш  их к раїнах Є вропи. У пор  івнянні з інш  ими вантажн  ими 

бірж ами п латформа Tra  ns.eu має більш  е внутр ішніх пропозицій. О  днак, щоб 

ста ти користу вачем ціє  ї б іржі, ви пови  нні ві дповідати певни  м умова  м. Це 

подан ня документів  , яким  и є: NIP, п  ідтвердження наявн ості ст атусу платника 

ПДВ , підт вердження ная вності докуме  нтів, т обто ліце нзій, актуально  го в итягу 

з Реє стру п ідприємницької діяльност  і або Національ  ного судов  ого реєстру , 

підтвердж ення ко нтактної інф  ормації та коп ія посвідчення особи. 
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РОЗД ІЛ 2. П РАВОВЕ РЕ ГУЛЮВАННЯ НА АВТОМОБ  ІЛЬНОМУ 

Т РАНСПОРТІ ТА ПРОЦ ЕС ОРГАНІЗА ЦІЇ ВАНТ  АЖНИХ 

ПЕРЕВЕЗ ЕНЬ НА МА РШРУТІ БІЛГОРА Й - ГЕРФОР Д 

 

2.1. Право ві аспекти експе дирування та тр анспорту 

Сукуп ність транс портних но  рм н азивається транспортни  м прав ом. 

Ві домий т акож т ермін « транспортне право»  . Од нак об идва ці терм  іни не є 

с инонімами, том  у що трансп  орт є спе цифічною г  алуззю народног о 

господарст ва, а трансп орт має ме  ншу значиміст ь і віднос иться в основном  у до 

самог о проц  есу п  ереміщення то варів або людей , а тако ж додаткових послуг, 

пов'яза них з вищезгадан им перем  іщенням. . 

Транспортне п  раво не б уло від окремлено як галуз ь у загальн  ій правов ій 

сист емі. Це сукупність норма  тивних а ктів, що с тосуються р  ізних галузе й 

пра ва, г оловним чино  м цивіл  ьного, між  народного та адміністрати  вного права . 

Транспортн е пр аво вклю  чає, пер ш за вс е, положе ння цивіл  ьного пр ава, 

і це в основном  у по  ложення, що регул юють п  равові в  ідносини між 

транспо ртними компаніям  и, перевізник  ами та їх к  лієнтами, а т акож 

користу вачами транспорт у. Це стосуєт ься договорі  в перевезення, 

експедир ування та дого вору здійснення вантажної діял  ьності. К рім того , в они 

т акож засто совуються до дого  ворів найму, лізи  нгу або орен  ди т ранспортних 

засобі в, що використовую  ться для переве зення. Адміністрати вне пр аво 

р егулює пол  оження про організ  ацію транспор ту та досту  п до про  фесії 

перевізни ка, а от же, ст ворення право вої б ази для функціонув  ання та 

вд осконалення трансп орту. Між народне право , з іншо  го бок у, в основно  му 

о хоплює ко  нвенції та у  годи між о  кремими кр  аїнами, які ма  ють 

адміністрати вний характ ер і в о сновному стос уються безпек и тра нспорту. 

 

2.2. Осно вні правові акт и в Європейсь кому Союз і 

Автомобільн  ий транс порт в Євро пейському С оюзі рег улюється 

полож  еннями, які містят ься в бага тьох право вих актах . 
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Уг ода, що стосу  ється регулюв  ання ро бочого час у екіпажі  в ва нтажівок 

у Євро пі, є конв  енцією AET  R. Він в основном  у в изначає макс  имальний 

безперервний час вод іння, а тако ж максимальний час водіння за де нь, тижден ь 

і два т  ижні. Він так  ож визначає мін  імальну трива лість пе  рерв і пері  одів 

від починку для воді я. 

Міжнарод ні перев езення швидкопсувн  их харчови  х про  дуктів ра зом зі 

спеціальними транс портними засо  бами, які ство рюються для цьогомають 

конвенці ю AT P. Використовуєт ься перева жно в ком  ерційному транспорт і, а 

та кож у тран спорті для власни  х п  отреб, мов  а йде про п  родовольчі тов ари, які 

признач ені для спо  живання людиною. Осно  вною ме  тою у годи ATP є 

пок ращення транспорту вання ви  щезазначених тов арів для підт  римки їх 

високо ї я кості. 

К онвенція МДП - це конв  енція, яка застосовує ться до міжнарод них 

пер евезень вантаж  ів з вик  ористанням к  нижок МДП  . Мо жливість перево зити 

ва нтаж транс портним засо бом, о  снащеним м  итним серт ифікатом, є о  сновною 

мето ю конв  енції. Піс ля завантаження тран  спортний з асіб опе чатується 

мит ною печ аткою в мит ниці відп равлення, піс ля чо го без проміж  ного мит ного 

конт ролю тов ар транспор тується до митниц  і остат  очного офо  рмлення. 

Транзитн  і мит ниці здійс нюють контроль, як  ий з водиться до п  еревірки 

документ ів і с тану п  ломби, поперед ньо н  акладеної в митни  ці відправлення. 

Нема є можливос ті перезавантаження між пункт  ом відправленн  я та пункто  м 

призначенн я. Не обхідною умово  ю для перевезен  ня з використанн  ям кни  жки 

МДП є зо  бов'язання відповідн ої кра їни бу ти учасни ком Конве нції МДП . 

Європейс ький Сою з розглядаєтьс  я як одн  а митн  а територі  я, то му на її 

територ ії п роцедура МДП не використовуватим  еться під час перевезе  нь між 

кр аїнами ЄС. К нижка МДП як митн  ий до кумент з абезпечує безпек  у митн  их 

платежів краї ни, в я кій здійс  нюється пер евезення, а в міжнародних 

а втомобільних перевезен  нях ця кни  жка вважаєтьс я док ументом найб  ільшого 

сприяння . 
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До тов арів, що тимчасов  о вивозяться, застосовуєть  ся спрощена мит на 

процед ура. Він підпорядковується Кон  венції A TA, елементами як  ої є товари, 

що експорту ються з точни  м намі  ром їхнь  ого повто рного імпорту до кра  їни, з 

яко ї вони бул и експортов ані. В основно  му це машин  и, рекв ізит, прил  ади або 

те атральні де корації. Ка рнет ATA викор  истовується для полегшен  ня 

експ ортних і транзит  них формально  стей, він викор  истовується на ос  нові 

Конвенці  ї про тимча  сове ввез ення 199 0 ро ку. Він діє як зам  інник звич айних 

митн их процед ур для т оварів, що перев озяться між кр аїнами, які є учасниця ми 

Конвенц  ії. Доку мент ATA видаєтьс  я установ ами, які є предста  вництвами 

Між  народної торг ової па лати, шта б-квартира як ої зна ходиться в Пар ижі. 

Дуже важливи  м п равовим акто м, що дозво ляє здійснювати міжнародн і 

авт омобільні перевезенн  я, є Кон  венція CM  R. Йде ться про угод у про 

міжна  родні автомобіл  ьні перевез ення, яка б ула під писана в 19  56 ро ці в 

Ж еневі. Зав дяки цій ко  нвенції запроваджено та с  тандартизовано: транспор тні 

докуме нти, умови дог овору автомобіль  ного перевезен ня вантажі  в, претензії, 

що випли  вають з перевез ення, ві  дповідальність п  еревізника, ска рги та поряд ок 

розгля ду ска рг, а та кож перевезення , які вико  нуються по черз і кілько  ма 

перевізник  ами. 

У 19  97 р оці те хнічні п  оложення угод и ADR бу  ли прий  няті як 

національн  і п равила в ус іх кр  аїнах ЄС. Ця уг  ода ст осується пе  ревезення 

небезпеч них вантажі  в автомобі  льним транспор том і є загальнов  живаним 

станда ртом. Підвищений рів  ень без пеки при транспо ртуванні вантажів, в 

я кому застос овуються техніч ні станд арти, гармонізовані в глобальному 

масшт абі, є ре зультатом ц  ієї уг оди, ме  тою яко ї б уло створе ння мі  жнародних 

прав ил, що підтри мують підвищен  ня цього рівн я 

З 19  87 р оку в Євр  опі застосовуєть ся Конвенці  я про процед уру 

спільн  ого т ранзиту. Вон а має два вид  и як п  роцедур, так і документів ці  єї 

конве нції, во ни залежат ь від митног о ста тусу то вару, що перевозить  ся. 

Перши й с тосується товар ів, що не на лежать до Співт овариства, то  бто това рів, 
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які не надходять з кр  аїн Європейсько  го Співтовариства, він на  зивається 

п роцедурою Т1, другий – проце  дурою Т2, це стосуєт  ься пер  евезення товарі  в 

Сп івтовариства, тоб то тих, що надходя  ть з країн ЄС. Page 28 Під час 

про цедури T1 призупи  няються всі ми  та та пода тки, які мож  уть вини  кнути, 

к оли тов ари імпортуються на м  итну те риторію Співтовариства. У випа  дку 

п роцедури T2, кол  и звичайн  і тов ари стяг уються з мит  ом і податками  , в они 

та кож призупиняю  ться на час ціє  ї процедур и. І  снує ситу ація, в якій потрібн  е 

комплек сне вп ровадження Процедур и транзит у С півтовариства, йд еться про 

необхі дність п  еревезення т оварів за м  ежі Співтовариств  а. При цьо  му оби дві 

де кларації, Т1 і Т2, оформляють  ся на ЄД  ДН з урахуванн  ям стат усу товар у. 

Важли  во, щоб док умент мав гаранті  ю або пільгу  , затве рджену митни  ми 

орган ами, яка поширюєть  ся на к  раїни, чере з які планує  ться перевезення, це 

забезпечує п овне виконан ня пр оцедури. 

Дого вір на нерегу  лярні пасажир ські перевезення автоб  усом 

називаєть ся Кон тракт Interbu  s. Діє з 1 січ ня 20 03 рок у. 

Угод а A GR, яку правильно називаю  ть Угод ою про основ ні міжна  родні 

трансп ортні до роги в Єв ропі, б ула створен а для створ  ення узгод женої, 

безпеч ної та ефективної пан’європей  ської мере жі д оріг. Мето  ю цієї у  годи 

та кож бул о встановле ння єди ної та чіт кої систе ми іде  нтифікації д оріг на 

міжнародном  у рі вні та створ  ення чіткого, рац  іонального та п  ослідовного 

маркуванн я та нумерації між народних до ріг. 

Реглам ент Ра ди (  ЄЕС) № 3820/8  5 від 20 грудн  я 19 85 ро ку міст ить 

мін  імальний вік професій  них вод іїв, які викон ують сво ю ро  боту з перевез ення 

пас ажирів або вантаж  ів. Положенн  я та кож міст ить до  пустиму триваліс ть 

періо дів кер ування, а так ож обов’я зкові п  еріоди пер ерв під час керування  . 

З азначається, що ця пос  танова містить переважн  о ста ндарти, а їх  ня ме  та – 

підвище ння безпеки дор ожнього р уху. 

Регламен т Рад и (ЄЕ  С) № 382  1/85 від 20 грудня 198  5 ро ку є ак том, яки й 

міст ить ч ітке поя снення кон  цепції ц  ифрового та хографа, яки  й пр  ацює як 
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реєстр атор на автомобі  льному тра нспорті. Він записує пер  іоди активност і, 

відпо чинку та пер ерв во діїв, які здійснюют ь автом  обільні перевез ення, а поті м 

збері гає зібрані дан і. 

Реглам ент 2135/98/  ЄС Європейськог  о парла менту та Рад  и був 

ство рений з м  етою обмеже  ння та запобі  гання маніпу  ляціям із зап  исуючими 

пристроями водіям  и. Шля хом маніпу  ляцій б уло поруш  ено н  изку нор м щодо 

робочо го ча су водія. Реглам  ент та кож поширюється на цифр  ові тахограф  и, які 

називають  ся тахогра фами но  вого по коління. 

Р егламент 531/2006/ЄС Європейсько  го Парл аменту та Рад  и від 15 

берез ня 20 06 р оку застос овується до а втомобільного т  ранспорту. Він 

спрямо  ваний на гармонізаці  ю у мов конкуре нції між р  ізними видам  и 

на земного тра нспорту. Зокр  ема, це стос ується автомобільного тран  спорту та 

п окращення у мов пра ці та безпеки до  рожнього ру ху. Він створени й у зв’я зку 

з гармонізацією п  евних соці  альних пол  ожень, що стосую  ться автомобіл  ьного 

тран спорту, і во дночас вноси ть зм іни до Регл аментів Рад и (  ЄЕС) № 3 821/85 та 

(  ЄС) 2  135/98, а так ож ска совує Регламент Р  ади (ЄЕС ) № 3  820/ 85. 

К омбіновані перев езення між де ржавами-членами визна чено 

Директи вою Рад и 9 2/106/ЄЕС від 7 груд ня 19 92 ро ку, в  она посилається на 

в изначення загаль  них п равил що  до певних ви  дів цьог о транспорту  . М  етою 

директи ви є під тримка комбінова них перев езень, які можу  ть с тати 

альтернатив ою автомоб  ільним. 

Регламент Рад и (ЄС ) № 1/20  05 від 22 грудня 20  04 р. про захист твар  ин 

під час транспортування та пов’язано  ї діяльн  ості (Офіці  йний журна л ЄС № L3 

від 5 сі  чня 2  005 р., стор . 1) визна  чає прави ла та ум  ови транспортування 

хребетни х твари н у межа  х Європейсько  го Союз у в меж  ах Сп івтовариства та 

ім  портованих до Співтовар иства з тре тіх країн, а також т их, які експортуються 

або проходять транзи  том че рез й  ого терито рію. С воєю дирек тивою ця 

постанова скас увала 4 законодавч і а кти, які вже бул и чинним  и. Він ще біл ьше 
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зосереджується на сувори х вимо гах захисту та переміщенн  і жи  вих твари  н у 

ме жах Співтовариств а, до н ього та з нього , включ аючи т ранзит через ньо  го. 

 

2.3. Робоч ий час в одія 

З 1 т  равня 2  004 р оку трив  алість робо чого час у вод іїв, які пр  ацюють за 

тр удовим договором, р  егулюється положення ми Закон  у від 16 квіт ня 200 4 

ро ку «П ро робо чий час водіїв » (  Зак. віс ник, 200 4 р., № 92, п. 8  79) (да лі – 

УК ПК). Й ого імплемента ція зал  ежала від викона ння Дирек  тиви 2002/  15/ЄС 

Європейс ького Парламе нту та Р  ади від 11 берез ня 2 002 ро  ку. Це стосу  валося 

організ ації робочог о ча су о  сіб, які здійсню  ють с вою діяль  ність у сф ері 

автомо  більного тр анспорту. 

Регламент ЄС № 561  /2006 поширюєть ся на ванта жівки, м  аса яких 

пе ревищує 3,5 т та транспор  тні засо би, що пер евозять п  асажирів, кількі  сть 

яких з во  дієм перевищує 9 і розповідає про правила  , які заст осовуються до 

водіїв , які здійснюють ці пере  везення. Во дії транспор тних з асобів, що 

пересуваютьс я в м  ежах Співтоварист ва та між краї  нами ЄС і Швейцаріє  ю та 

країн ами, які є учасникам  и уг оди про Європейсь  ку економіч ну зону, 

зобов’яз ані дотримуват ися полож  ень рег ламенту. 

Ро бочий час воді  я і час ке  рування не о  значають о  дин і той са мий ча  с, 

оскільк и останній зар аховується до робочо го час у во дія. Інод і оби два терм іни 

о значають те са ме, але це не пра  вило. Відп овідно до прийнятого пр  инципу 

робочий час перевищ  ує час воді ння. Робоч ий час вкл ючає всі ви  ди діяльно  сті, 

пов' язані з виконанням авто  мобільного трансп орту від почат  ку до закі  нчення 

робо ти. Це в основно  му: керу  вання транспор тним зас обом, навантаж  ення та 

розвантаження та нагля д за ним, крі  м т ого, це та  кож експедиторськ  а 

діяльні  сть, що  денне обслуговува  ння тр анспортних засобі  в, вклю  чаючи тяг ачі 

та пр  ичепи, обов’язкові адмі  ністративні форма льності, утрим  ання 

тран спортних зас обів у чистоті та інш  і роб оти, ви  конання я кий призначе ний 

для виконан ня с лужбових завдань або для забезпече  ння без пеки 
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трансп ортного засоб у, р ечей або л  юдей. А налізуючи роб очий час во дія, варт о 

вр аховувати, що керуван ня т ранспортним засобом во  дієм є о  дним із баг атьох 

спо собів виконан ня роб оти водієм  , ал е, безперечно  , це осно  вна складов а 

ро бочого ча су водія. 

Існу  ючий Зако н про робочи  й час во  діїв поши  рюється на водії  в, які 

працюют ь за т  рудовим д оговором, підприє  мців, які самостій но керують 

транспо ртними за собами під час автомобіль  них перевез ень, вкл ючаючи 

тран спорт для так зва них влас них потр еб, і всі інші в иди транс порту, що 

випливають з Регламент у 5 61/2006, Закону п  оширюється т  акож на о сіб, які не 

є працівник ами під приємця, але зді  йснюють для ньо  го авто мобільні 

пе ревезення. Це во  дії, трудо  ва діяльніст ь яких ґрун тується на цивільно-

п равовому догово рі (до говір до ручення), та підпри ємці – водії-підпр иємці, які 

ве дуть власни й бізнес , але не м  ають тр анспортного п  ідприємства. В они 

нада ють п  ослуги водінн я іншим підприємцям-перев ізникам, які мают ь власну 

ліце нзію на перевезенн я. 

Р обочий час , яки й в одій мож  е викор истовувати про  тягом д ня, за лежить 

від часу , яки  й він зму  шений відпочивати. І т  ак, якщ  о він мо  же 

використо вувати с корочений 9-годи нний відп очинок, то ро  бочий час мож  е 

бути до 15 го дин. Я кщо в одій вико  ристовує дозво лену кількі  сть с корочених 

відпо чинків, він ви  мушено відпо  чиває 11 г один, то максимальна три  валість 

роб оти може ста новити 13 год ин. Протягом 13-годинног  о або 15-годин  ного 

періо ду повин  ні бу ти перер  ви в водін ні, які не в  ключаються в робочий час 

воді я. То  му час 13 або 15 год ин слі д скоротит и на 45 хв  илин або на 1 год ину 

30 хв илин залеж  но від то го, с кільки та ких пе рерв ро бив вод ій протяго м д ня. 

Врахову ючи час вод  іння, в одіям до зволяється кер  увати 9 г один на 

де нь, за ви  нятком продовж  ення ц  ього ч асу до 10 годин  , але це може 

відб уватися не час тіше д вох разі  в на тижде нь. М  аксимальна т  ривалість 

воді ння на тиждень мож  е станови  ти 56 год ин, а в будь-  який дв отижневий 

п еріод цей час не мо  же перевищ увати 90 го дин. Планув ання 56 г один на о  дин 



36 

 

тижд ень зн ачно обмежить можли  вості транспор ту на наступному роб  очому 

тиж  ні, т ому, план уючи т  ранспортні завданн  я на двот ижневий пе  ріод, вар то 

в икористовувати вар іант 4 5/45 г один, 40 /50 г один або 50/ 40 годин, це зробит  ь 

рів номірними транспор тні можливос ті як на перш ому, так і на другом  у тижні. 

Пе рерва в ї  зді. Безперер  вна надбав ка надається кож  ному воді ю, яки  й 

керув ав транспортн  им засоб ом 4,5 г одини. П ісля цьог о часу він має пр  аво на 

перер ву тривалі стю не ме  нше 45 хви  лин, я кщо тільк и післ  я 4,5 год ин в одій не 

почи нає с вій щоденни  й або щоти  жневий відпочино  к, то  ді ця пе  рерва не 

застосо вується. П ерерва триваліс  тю 45 хвили  н мож  е бут и з амінена дв ома 

меншими пер  ервами по 15 і 30 х  вилин, однак слі  д пам  'ятати, що якщ  о воді й 

хоч е включи ти в п  ерерву т имчасову зу  пинку, то вон а не м  оже тр ивати менш  е 

15 хвил  ин. Про тягом 24 годин воді  й з обов'язаний виділит  и 11 год ин на 

без перервний відпочинок, можн  а скоротити цей час до 9 год  ин, але це м  оже 

відбува тися до 3 ра зів п ротягом т ижня. 

У ра зі роздільної пер  ерви тимч асова з упинка не пови  нна бу ти мен  ше 

ніж 15 хвил  ин, щоб з арахувати її як перер  ву. Одна к не має зна  чення, чере з 

я кий час пі  сля по чатку їзд и в ідбудеться перш  а діля нка сплі  т-паузи. Ви мож  ете 

запустити йог о в будь-як ий мом  ент, навіт ь пі  сля 1 х вилини їзди  . При цьо  му 

ва жливо, що друг у части  ну, то бто 30-хвил инну, пот рібно п  очинати пі  сля 4,5 

годи н їз ди. 

У ситуаці ї, кол и переве зення здій снюється екі пажем з 2 водіїв, к ожен з 

них мож е керуват и транспо ртним засобо м протя гом 10 год ин, а перерв и 

м  ожуть в икористовуватися, кол  и тра нспортним з асобом кер ує і нший вод ій. 

То му у випадку екіпаж  у з дв ох о сіб нем  ає необ хідності зупин  ятися для 

45-  хвилинної пер ерви. 

Що стосує ться пе ріодів ві  дпочинку, Зак он про робо  чий час во  діїв 

посила ється на положення Регламент  у № 561/2  006 та угод и AETR про період и 

ві дпочинку. Водій зобов  'язаний отриму  вати щоденн  ий і щотижневи  й 

відпо чинок. Звич айний щоден ний в ідпочинок мо  же ск ладатися з одніє  ї 11-
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г одинної ч астини або з дво  х части  н, розділе них на щонайм  енше 3 год ини та 

щ онайменше 9 го дин відповідн  о. З інш  ого б оку, ско  рочений щоде нний 

в ідпочинок повин  ен здійснюватися безперер  вно і йо  го трив алість не мо  же 

бу ти менше 9 го дин, але не може перевищ  увати 11 го дин. У ра зі щот ижневого 

відпочинк у звичай  ний ві  дпочинок пов  инен стано  вити не мен  ше 45 годин, а 

скор очений відпо чинок — менше 45 годин , а й ого мініму  м — 24 год ини. 

Пере ривання щоденног о або щотижне  вого відп очинку є порушенням. 

Винят ком є си  туації, коли воді  й мож  е пер ервати сві й відпочи  нок на к ілька 

х вилин, де мето  ю є змі  на міс  ця розташу вання або розташув  ання св ого 

автомобі  ля. Та кі обста вини вик  ликані надзвичайним  и ситу аціями або 

розпоряд женнями пол  іції чи інши  х орг анів вл ади. Н еобхідно зареєстру вати це 

перери вання, а при необхідно  сті – вручну, де також має б ути примітка органу, 

як ий в идає відпо відний п рипис, т  оді контр олюючі служби не будуть вважат  и 

це відхилен ня порушенн ям. 

Обмеже ння в ніч ний час стосуют  ься водіїв, які працюю  ть у нічни й ча с. 

Т  оді їх р  обочий час не мо  же перевищ увати 10 год ин на ден  ь. Н ічний час 

визнач ається як чо  тири год ини між 00:00 і 7:0  0. 

Обо в’язок кожно  го перевізник  а – обл ік робоч ого ч асу в одіїв. О блік 

робочого ч асу мож  е в естися на під  ставі запи сів в облікових лис  тах, 

ро здруківок з кар  тки во дія та цифров  ого тахо графа та д  аних, з авантажених з 

н их. Таки й облік має збер ігатися пр  отягом 2 рокі  в у разі роб  оти за дог овором 

доручення та 3 р оків у ра зі ро боти за тр удовим договором. 

 

2.4. Оп ис ситу ації п рийняття ріше  ння 

Т  ранспортна компанія з 50 сідел  ьними тяга чами і 50 ста ндартними 

шторними на  півпричепами шук  ає в антаж для одног о з тра нспортних за собів. 

П ошук здійснюєт ься за допомог ою транс портної біржі Trans.  eu експеди тором 

компа нії. Б аза транспор тної ко  мпанії знаход иться в Біл  гораї Любл інського 

воєводств а, звід ки експе дитор х  оче відпр авити тра нспортний за сіб за 
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м  аршрутом. Місце розвант  аження має б ути в око  лицях Ганнов  ера, 

розт ашованого в Н  імеччині, ос  кільки звідт и комп  анія має транспорту  вати 

вант аж від с  вого пост ійного кліє  нта до око  лиць Замос  тя, що полегшу є 

завдан ня експедитора, оскі  льки він уже має надійн  ий зв оротний ван таж для 

св ого вод ій. Е  кспедитор, зн айшовши по  трібний в антаж, переві ряє його н  орму, 

вантаж і мар  шрут відповідно до свої  х очікува нь. Після відп овідного анал ізу та 

пі дбору ванта жу, співробітник надає клі  єнту не обхідні дан і водія, поті  м 

над силає не обхідні докуме  нти, включ аючи міжна  родну лі  цензію та OCP  , 

укла дає угод у та чека є замовленн  я на транспортування. Отримав  ши 

тр анспортне замовле ння, він прийма є йо го і відправляє під  писаним к  лієнту. 

Поті м він встан  овлює мар  шрут і н  адає дан і вод ієві, яки  й здійснювати  ме 

перевезен ня.  

Зібр аний ван таж і процес йо  го транс портування ві  дбувається за 

марш  рутом Біл горай - Герф орд. Вантажі, що перевозять ся за вищезазн  аченим 

маршрут  ом, це м'я кі меб лі, а са ме матра ци до ліжок. Розміщ  ується на 

шторно му нап івпричепі загально  ю довж иною 13  ,6 м, зав  антаження 

здійснюєть ся з аднім ход ом, во дій у завантаженн і не бер е учас ті. За гальна ва га 

т овару 7 т  онн. У транспо рті використов ується т ягач Vol  vo FH 13 500 4x2 та 

напівпричі п Krone Pr  ofi L  iner SDP 27 elB4  -CS. Тракт ор о  снащений 

не обхідними пристроя ми для збо  ру плат и на марш  руті, це при  строї viaTOL L і 

To ll Coll ect. Перший необхідн  ий на поль  ських дорога  х, а дру гий – на 

н імецьких.  

Сис тема GPS-відстеже ння, яка ви  користовується в ць  ому тра нспорті, 

Eco fleet, це полегшить роб  оту ек  спедитора, том  у що він зна  тиме, де в дани  й 

моме нт знаходитьс я транспор тний з асіб, що пере возить в антаж, а та кож змо же 

пере вірити, в який час і де вод  ій виї хав перер ва. Це дуж  е необхід на сист ема 

для вед ення тако  го т ипу бізнесу , оскіль  ки вон а спрощу  є вес ь тра нспортний 

про цес. К рім т ого, у раз і вин  икнення будь-яки х про  блем експеди тор бу де 
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підтримуват и постійний телеф  онний зв ’язок з в  одієм та компа  нією, яка 

замовл  яє транспорт .  

 

2.5. Технологічн а карт а з д окументацією 

Карт а проце су пока  зує детальн  ий п роцес організаці ї п еревезення 

вантаж  у, від йог о по  чатку до кін  ця. До окрем  их етапі  в дод ано документ и, 

отри мані в да ний момент проц  есу. 
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Рисунок 2.1 – Технологічна кар та з док ументацією 

Дже рело: Влас не до слідження. 

 

Завда ння, включе ні в карту , вик онують як експедит  ор, так і в  одій. Ці 

захо ди б ули пр  едставлені від п  очатку до к  інця і н  еобхідні для належного 

здійсн ення тран спортного проце су. 

 

2.6. Процес вик онання транспортн ого замовлен ня 

Ос новною пробле мою, пов'язаною з розподіл  ом тов арів як для 

вироб ничих, так і для транспортни  х компаній , є ефек  тивне та ефе  ктивне 

пла нування вс ього процесу т  ранспортування гото вої про  дукції до за мовника. 

Таки м чин  ом, про цес транспортн  ого планува ння ві діграє ключ ову ро ль у 

компан ії ч ерез те, що ефекти  вне трансп ортування про  дукції мо  же збільшити 

виробницт во в даній компанії, а тако  ж зменш  ити понесе ні витр ати на 

логістик у. 
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Тра нспортна комп  анія, вико  ристовуючи систем  и т ранспортного 

планування, оптимі  зує дія льність т  аким чи ном, щоб п  еревезти яко  мога б ільшу 

кількі  сть вантажі  в, викори  стовуючи при цьом  у наймен  шу кількі  сть 

транспортн их засобі в. Тут враховуют  ься вим  оги замовника , зап лановані 

терм іни або допустиме кори  сне нава нтаження. 

У п  роцесі орга нізації тран спорту дуже важ  ливо зос ередитися на в  сіх 

захода х, пов’яз аних із про  цесом плануван ня. До цих дій в першу че  ргу 

відносят ься: вибі  р відпов ідного транспортного засо бу та воді  я, завданн  ям 

яког о буд е виконання ц  ього пер  евезення, визначен  ня відповіда  льною о  собою 

найкр ащого маршрут  у з пункт  у А в пу нкт Б. Відповід  ні моделі курс ів 

ви користовуються для шви  дкого та безпечно  го, а го  ловне, сво єчасного 

ви конання по  ставлених транспортни  х завдань  . Розрізняю  ть нас тупні моделі: 

поворот ні, поворотно-  безперервні, радіал  ьні, ок ружні, реле  йні. Перши й з н  их, 

д аний транс портний засіб, к  урсує рег улярно, в антаж тр  анспортується від 

місц я наван таження до розвантажен  ня, пове ртаючись « порожнім» на б  азу. за 

винят ком того , що дани й транспор тний за сіб не з  обов'язаний ч екати 

навантаже ння та ро звантаження, достав ляючи по  вні та порожні змін  ні 

напівприче пи. Ще одніє ю мод  еллю є радіаль  на м  одель, в які  й доставк а рі зних 

вид ів вант ажів від місц  я наван таження до розван  таження м  оже ві  дбуватися 

при поверненні без вант  ажу до місця , де відбувало  ся на вантаження. 

Перимет ральна мо  дель п  ризначена для того  , щоб забирати т  овар з м  ісця 

завантаження , а пот  ім доставляти й ого декіл  ьком одерж  увачам, поверта ючи 

при ц ьому «порож  нім» до місц я завантажен ня. Остан  ня модел  ь – реле йна, 

характери зується ба гатьма перевантажувальни  ми т очками, де відбув  ається 

перевантаження з біл  ьших транспорт них з асобів на м  енші, мето ю яки  х є 

подальш  ий розподіл  . тут дост  авка рі зних ви  дів ван тажів від місц  я 

нава нтаження до ро  звантаження м  оже відбу ватися при поверн  енні без 

вантажу до м  ісця, де відбува  лося навантаж  ення. Пе  риметральна модел  ь 

при значена для тог о, щоб забирати т  овар з міс  ця зава нтаження, а потім 
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до ставляти його д екільком одержув  ачам, поверт аючи при ц  ьому «порожнім» 

до місця заван таження. Остання мо  дель – релей на, х арактеризується б агатьма 

переванта жувальними точк  ами, де в  ідбувається переванта  ження з біл  ьших 

тран спортних засобів на мен  ші, метою я ких є подаль  ший розподі л. тут 

дос тавка рі  зних видів вантажі  в від місц  я наванта ження до розванта  ження 

мо же відбуватис  я при поверн  енні без ван тажу до мі  сця, де відбу  валося 

наван таження. Пер иметральна м  одель призначе на для того, щоб заби  рати 

това р з місц  я заванта ження, а пот  ім достав ляти йо  го декільк  ом одержу  вачам, 

по вертаючи при ц  ьому «п  орожнім» до м  ісця зав антаження. О  стання модель – 

р елейна, х арактеризується багатьм  а перевантажувальними точка  ми, де 

відбуваєтьс я перевантаженн  я з біль  ших т ранспортних зас обів на ме нші, мето ю 

я ких є подальш  ий р озподіл. при поверне нні «порожн  ім» до мі  сця 

завантаження. Остан ня мо  дель – рел ейна, харак теризується ба  гатьма 

перевантажувальним  и точк  ами, де відбуваєть  ся переванта  ження з б ільших 

трансп ортних за собів на мен  ші, мет ою як их є подаль  ший розп оділ. при 

поверненн і « порожнім» до мі  сця заван таження. Остання мо  дель – реле йна, 

характеризуєтьс я багат ьма пере  вантажувальними точками, де в  ідбувається 

перев антаження з б ільших транспортн  их з асобів на менші  , мет ою яки  х є 

п одальший розпо діл. 

Важливим елементом у вик  онанні тра нспортного замовленн  я та кож є 

си стема супутнико вої навіг ації, яка є д уже ко рисним пристро  єм у секторі TSL. 

Він пі  дтримує ко ординацію транспо ртного процесу . Завдя ки цьом  у ви может е 

побачи ти коже  н транспортний з  асіб вашої комп  анії. Так  им чино  м 

співроб ітники м  ожуть визнач ити, де в да ний момен  т знаходит ься 

т ранспортний засіб , які ускладненн  я р уху, де на д  орогах з находяться 

будіве льні майда  нчики. З поточни  м мі  сцем ро зташування трансп  ортного 

з асобу ста є легш  е сплану вати йог о под альший маршрут  . Крі м то го, мож  на 

скл асти зві т, яки  й по казує час водіння та час роб  оти во дія. Крі м то го, м  ожна 

фор  мувати з віти про витрат у пал  ива, до сягнуту швидкість  , загал  ьну кі лькість 
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пр ойдених к ілометрів. Всі ці засо  би підв ищують ефекти  вність р оботи 

підпри ємства. 

 

2.6.1. Пошук транспортног о замовле ння 

Процес по  шуку транс портного замо  влення з дійснюється за д опомогою 

транспорт ної бір жі Trans .eu. Він поля  гає у введенні відпові  дних параметрів, 

щоб вон и відпо відали нашим очіку  ванням у зв'я зку з транспор  том. 

 

Рисунок 2.2 – Ек ран запо  внення па раметрів при по шуку замовлення . 

Д  жерело: Вл асне дослідж ення. 

 

На ек рані відображає  ться запов  нення парамет  рів для пош  уку 

навантажен  ня. Запов нені по  ля - це місц е завант аження та роз вантаження з 

да тами, тип кузова , вид ван тажу, с  посіб завантажен ня, а тако ж введ ено тоннаж 

і довж ину. 

 

 

Рисунок 2.3 – Е  кран р езультатів по шуку. 

Джерел  о: Вл асне дос лідження. 
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На е крані результатів пошук  у відо бражаються навантаження , що 

відповіда ють вибран им нам  и критері ям. Пі сля пе реговорів з ко  жним із 

е кспедиторів найбіль  ш під  ходящим вияви  вся др угий ван таж на маршруті 

Білго рай - Г ерфорд. 

У р озмові з експеди тором визначає  ться, які вант ажі перевозит и, в який 

час в ідбувається навантаженн  я і розвант  аження, яка вартіс  ть транспорт у. 

Пот ім вказую  ться дан і вод ія, яки  й здій  снює перев езення, і необхідн  і 

доку менти надси лаються елек тронною поштою  . 

 

2.6.2. Організація т ранспорту 

З агальна протя жність маршр  уту 122 7 км. М  аршрут почи нається від 

Bi łgoraj, Пол  ьща, і за кінчується у Герфор д, Німе ччина. Ба жана ставка за 

кіл  ометр в к омпанії знаходить  ся в ме  жах мі  німум 0,  8-1 євр о/км. Вартіст ь 

вантаж  у за цим маршрут  ом станови  ть 1 250 є вро, що означає, що він відпові  дає 

перевага м компанії  . У наведен  ому ни  жче замовленн  і наведено відом  ості про 

тран спорт, відо мості про к омпанію, відо мості про в одія, ад реси зав антаження 

та розванта ження, фрахт, інфо  рмацію про товар и, що транспо ртуються. 

При отриман  ні за мовлення експедитор зобов'яз аний з ним 

ознайо митися. Якщ  о і нформація, що містит  ься в замо  вленні, збіг ається з 

д омовленостями, досягнут  ими під час розмов  и на ко  мунікаторі Trans.eu, то 

осо ба по винна н адіслати п ідтвердження про прийнятт я за  мовлення, це м  ожна 

зр обити, розд рукувавши замовлення  , підписав ши йо го, а пот  ім надіславши 

відск анований докумен  т на елек  тронну пошту, або надіслав  ши електро нний 

лис т. 

За допомогою GoogleMa  ps ви мо  жете перег лянути маршру  т, я кий 

прокла дено для водія . 
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Рисунок 2.4 – Визначени  й маршрут транспо ртування в антажу. 

Джере  ло: Вл асне дослідження. 

 

Ме та в  одія – п одолати дистанцію 1  227 км. Припус  каємо, що 

завантажен ня відбудет ься 15 червн  я о 16:00, а розвантажен ня 17 ч ервня з 10 :00 

до 13:00. 

М  аршрут, на якому пл  ата за про  їзд не стяг уватиметься, – це д ілянка 

між місц ем завантаження та в иїздом на авт остраду А4. 

Від міс  ця завантаже  ння до в  иїзду на авт омагістраль А4 во  дій має 

подола ти 80 кі  лометрів. Ць ого дня у в  одія та кож розванта ження у Звежинц  і, 

пот ім завантаження, то му 6 листопада він вирушає о 4  :00, бо післ  я 

завантаження пл  анується па  уза з 18:0  0 до 3:00  . Маршрут про  лягає переважно 

про вінційними доро  гами та нев  еликими мі стами, т  ому с лід припустити  , що 

во дій рухатиметьс я із се редньою ш  видкістю 60 км/  год. Це оз  начає, що про  їзд 

на відстан ь у 80 кіломе  трів займ  е у воді я 1 го дину 20 х  вилин. Наступн  а 

частина маршру  ту прохо  дитиме по автом  агістралі, с ередня швид  кість тут 80 

км/год . Врахову ючи, що до пер  ерви у в  одія за лишилося 3 години 10 хвилин  , 

можн а зр обити в исновок, що він пр  оїде близ ько 250 кілометрі  в. 

Підсумовуючи  , в одій повин  ен подола ти бл изько 330 кілометр ів за 4,5 год ини, 
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т ому о 8  :30 має бу ти під Катові  це. Післ я цьог о час у во  дій зобо в’язаний 

зроб ити 45 -хвилинну перерв у, п ісля чог о по прямує в бік Ні  меччини, а са ме до 

прикордонного пер еходу в Ольш  ині. Зал ишаючись на середній швидко  сті 80 

км/год, цілко  м мож  ливо, що воді  й дос ягне лі  міту, т ому що можлив  а відст ань 

для ру  ху становит  ь б лизько 360 к  ілометрів, завдяк  и сприя тливим дор  ожнім 

ум  овам, відсутності аварі й або заторів  , ця відстан ь до сяжна. За о  птимістичним 

сцена рієм ро  бочий ден ь во дія закінчит ься біл я поль  сько-німецького кордон у 

о 13:30-14: 00. Пауз а з акінчиться для в  одія пр иблизно о 2 3:00. У зв ’язку з тим  , 

що компані  я вве ла нічни й час р  оботи з 0  0:00 до 04:00  , воді й м  оже стартувати 

л ише о 04:0  0. В одій з нову бу де рухатис я по тр асі, 

 

2.6.3. Транспорт  ні в итрати 

Вит рати на вищезазначе ні переве зення включатимуть т  акі елемент и, як 

пла та за проїзд д орогами як у П  ольщі, так і в Ні  меччині, це буд уть си стеми 

v iaTOLL і To ll Co llect, наступно ю вартістю бу де па ливо, яке використовуєтьс  я 

на маршрут  і, і па  ливна добав ка, то бто A dBlue, яка це прод  укт, я кий 

використову ється для перетворе  ння шк  ідливих спо лук на вод яну п  ару та 

нешкі  дливий л  етючий аз от. 

Скорист авшись каль  кулятором з борів, можна розрахувати, скі  льки 

кошту ватиме про їзд від місц  я з авантаження до мі  сця ви вантаження. 
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Рисунок 2.5 – Ел ектронний калькуля тор eTOLL. 

Д  жерело: Власне дослідження. 

 

Загальна ва ртість проїз  ду на ць  ому марш  руті по автомагістра  лі в 

Поль щі становить: 176,25 з лотих. 

 

 

Рисунок 2.6 – Ел  ектронний ка лькулятор Tol  l Collec t. 

Джере  ло: Власн е дослідження. 
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Зага льна ва ртість цьо  го маршрут у по автос траді в Німечч ині стано вить 

95,7 1 євро . 

Авт омобіль, як ий використовує ться в дан ому тр анспорті – V olvo F  H13 

500 4x 2, має паливн  ий бак об’є  мом 13  50 л, серед ня витра та палива – 26, 8 л/  100 

км. 

Автом  обіль повин  ен проїхати 1227 км, а це означ ає, що й  ому потрібн о 

3 28,836 лі  тра пального . Одна к неможли  во пе редбачити, що він с  палить с аме 

ст ільки л  ітрів, то му кількість літрі  в округ ляється до 400 л. Це означа  є, що 

варті сть паль  ного на ц ьому маршруті станов  итиме в сер едньому 400 х 4 = 1  600 

злот их, прич ому 1315, 34 злоти х – це варті сть пал ьного, використаног о під час 

маршр  уту. 

Для належної робот и с истеми SCR потріб ен A dBlue. У ко  мпанії рі  дина 

замовляє ться оп  том, а її варт  ість с тановить 1,20 злоти х за літр. Бак Ad  Blue у 

вжива ному автомоб  ілі вміщує 90 літр  ів рід ини, а сере дня витр ата палив  а 

становит ь 1 ,75 л/10 0 км. Це означає  , що на да ному маршрут  і транспортно  му 

зас обу потр ібно 2 1,4725 л, ця ц  ифра округлен а до 25 л. Підсумовуючи  , 

вартіс ть AdBlu e на ць ому ма  ршруті ста новить 25x1,2=3 0 зл отих. 

 

2.6.4. Зді йснення тр анспортного проц есу 

За доп омогою си стеми GPS можна сфо  рмувати зв іт про мар  шрут 

д аного транспо ртного засобу, зав  дяки яко му м  ожна детально перегля  нути 

ма ршрут в одія. Це та кож дозвол  яє пор івняти за планований маршрут із 

фактичним. 

У звіт і представл  ено споживанн  я па льного на ма  ршруті Білг орай - 

Герф орд. Загал ом на ш  ляху протяжніст ю 1  227 кілометр ів бу ло витр ачено 

3 31,97 лі  тра паль ного. Це да ло с ереднє зн ачення 27, 05 лі трів на 100 кілометрів. 

Загальна вар тість п  ального на марш  руті Білго рай - Ге рфорд становил а 

13 26,55 злот их. 
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2.7. Порівнял ьний аналі з факти чного ма ршруту з запланов аним 

маршр утом Білг орай - Гер форд 

У т аблиці нижч е наведен о порі вняльний ана ліз фак  тичного марш руту 

із запланован им. Параметри , що містять ся в н ьому, порівнюю  ться на ос нові 

ч асу, вар тості та місц  ь. 

 

Таблиця 2.1 – Порівняння факт ичного мар шруту із запланов аним 

 

 Ф  актичний м  аршрут Запл  анований мар шрут 

До ступ до завантажен  ня час . 15:5 3 ч ас. 16: 00 

Почина ється пауза час . 6:0 0 в ечора час . 6:00 вечор а 

Поч аток ро боти 6 .11. ч ас. 4: 00 час. 4 :00 

Пере рву роб ити ч ерез 

4,5 годи ни 
Мисловіц  е К атовіце 

Досту п до п ольсько-

німецького кордо  ну 
ча с. 1 4:27 час . 13:30-  14:00 

По чаток р оботи 7. 11 ча с. 4 :00 час . 4:0 0 

Пер ерву ро бити че рез 

4,5 г одини 
Венденбург Брауншвей г 

Прибуття до міс ця 

розвантаження 
1 2:45 1 0:30 

Ц іна пальног о за літ р 3,9 96 зло тих / л 4 зл отих / лі  тр 

Ц іна AdB lue за літ р 1, 20 з лотих / л 1, 20 зло тих / л 

Середня ви трата палива 

в л/10 0 км 
26,8 л/  100 км 27 ,05 л/100 км 

Середня ви трата AdBl  ue 

в л / 100 км 
1 ,75 л/  100 км 1 ,75 л/  100 км 

Зага льна вартіст ь пал  ива 

на маршруті Білгора й - 

Ге рфорд 

1326,55 злот их 13  15,34 зл отих 

За гальна варт ість 

A dBlue на м  аршруті 

Білгор ай - Герфор  д 

30 з лотих 30 злотих 

Загаль на варт ість збо рів 

за маршрут ом viaTO  LL 
144 ,57 злотих 1 44,57 злот их 

Загал ьна в артість плат и 

за про їзд на маршру  ті 

To ll Colle ct 

95,71 євр о 95,7 1 є вро 

Джер ело: В ласне досліджен  ня. 
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Аналіз п  оказує, що фактични  й м  аршрут суттєво не ві  дрізняється від 

запланованого . Відмінності між цим  и дв ома маршр  утами в основно му 

пов’  язані з сит уаціями, які неможли  во спла нувати, такими як зато  ри або 

доро жні аварі ї. Том у при планува  нні мар  шрутів дуж  е в ажливо ре тельно 

проаналізува ти пропоно  вану нам пропоз  ицію вантажопе  ревезень, головн им 

чин ом у часов ій сфері , важ  ливо перевірити , чи змож  е переві  зник доставит и 

вант аж вча сно. В іде алі тр анспортування не повинн  о здійснюва тися в ост анній 

моме нт або , що ще гі рше, доставка повинна затя гуватися, тому, план  уючи час 

вик онання транспо ртного замовленн  я, ва рто робит и це з запасо  м ча су, 

вр аховуючи дорож ню ситуа цію. Одн ак це не мо  же б ути зан  адто бага то часу , 

то му що тод і робочий час в одія пе вною м  ірою витрачаєть ся дар емно, том  у що 

він міг викори  стовувати йо  го для зава нтаження чи розва  нтаження. З 

фікс ованими маршрутами важ  ливо про  водити аналіз и та порівн  ювати 

продукт ивність цьог о транспорт у, щоб покр  ащити в есь процес . Опт имізація 

про цесу мож  е полягати, наприкла  д, у б ільш точно  му планув  анні ч асу або 

скороченн і в итрат. М  аючи у своєм  у р озпорядженні пос  тійні транспортні 

замо  влення, ви можете спроб увати зме ншити ви трати, встан овивши ма  ршрути 

з д ілянками, які не потребуют  ь плати , я кщо це можливо  . Та кож вигідні 

п аливні к артки для ав топарків на окр  емих стан  ціях, що доз  воляє зд ешевити 

експлу атацію транспо ртних засобів.  

У транспортні  й г алузі час має велике значення  , том  у про ведення 

сист ематичного аналіз у п ісля виконан  ня тр анспортних замовле  нь і отримання 

відпо відних в исновків з робить компа нію бі льш функціона  льною, 

економічною, прин  есе бі льше прибут ку, а головне випра  вдає очікув ання сво їх 

клієнт ів у найкращ ий можливий спосі  б. 

  



51 

 

РОЗДІ Л 3. БЕЗП ЕКА ЖИТТЄ ДІЯЛЬНОСТІ, ОСНОВ  И ОХОРОНИ 

П РАЦІ 

 

3.1 Ана  ліз ум ов прац і у в ідділі 

Від діл знахо диться на 2 поверсі адміністратив  ної будів лі та склада  ється 

з дво х прим  іщень оф  існого т ипу. П лоща першо го приміщ  ення станови ть 29,20 

м2, а друг ого – 19,30 м2.  

В приміщенні №7 знахо дяться 3 робочих м  ісця. І  нші пр  ацівники від ділу 

займают ь робоч і місця в при  міщенні №5. 

Усі пра цівники в ідділу озна йомленні із прав илами та нор  ми охор  они 

п рацi, виробн ичої са нiтарiї, протипожеж  ного захи сту пiд час пров  едення 

геод езичних ро бiт. 

Пров едемо аналі  з прим  іщень та под амо резу льтати у виг ляді таб л. 3.1. 

 

Табли ця 3.1 – Ана ліз та х арактеристика приміщенн  я 

№ 

п/п 
Елеме  нт а налізу 

Характ еристика 

Приміщен  ня №1 Пр иміщення №5 

1 В исота, м 2,7 2,7 

2 До вжина, м 4,8 4,8 

3 Ш ирина, м 10 ,4 5,2 

4 Заг альна п лоща, м2 49,92 2 4,96 

5 Загаль  ний об’єм  , м3 13 4,784 67,392 

6 Кількіс ть в ікон 3 1 

7 Кіль кість робоч их 

м  ісць 
7 3 

8 Кількіс ть робочих 

міс ць обладнани х 

персо нальним 

комп  ’ютером 

7 2 

9 Наявні сть інши х 

еле ктричних приладів 

Багатофункці  ональни

й пристр ій 

Пр интер 

Елект рочайник 

П ринтер 

Ст аціонарний 

телефонн ий апара т 

Електро чайник 
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10 Пло ща в приміщенні, 

що припадає на одн ого 

працівник  а, м2 

7 ,13 8,3 2 

11 Об'є м приміщення, що 

припадає на одног о 

працівника , м3 

19,2 55 2 2,464 

12 Категорі я примі  щення 

за небе зпекою 

ураже ння працюючи  х 

електричн им стр умом 

Приміщення без 

підвищ еної 

небез пеки уражен ня 

електричн им 

струмо м п  рацюючих 

При міщення без 

підвищено ї 

небезп еки ура ження 

елек тричним 

струмо м працюючих 

13 Шк ідливі (небе зпечні) 

вир обничі фа  ктори, які 

вплив ають (можут ь 

в пливати) в 

відпо відному 

приміщенн  і 

Негатив ний впл  ив 

електроп риладів, 

зниже на те мпература 

повітря , підви щений 

рівен ь шуму , 

п ідвищений рі  вень 

іонізуючи х 

випромінюв ань, 

підвище ний р  івень 

елект ромагнітних 

вип ромінювань 

Н егативний вп лив 

елек троприладів, 

знижена температура 

повіт ря, підвищен ий 

рі вень шум  у, 

під вищений рі  вень 

іон ізуючих 

випроміню  вань, 

підвищени й р івень 

електромагнітних 

в ипромінювань 

14 Кате горія приміще  ння 

з пожеж  ної небе зпеки 

В 

(пожеж  онебезпечна) 

В 

(поже  жонебезпечна) 

15 Можлив  і пр ичини 

по жежі 

несп равність 

електроп риладів; 

займання 

легкозаймис тих 

речей; недотримання 

прави л пож  ежної 

безп еки. 

несправніст ь 

електроп риладів; 

за ймання 

легкозайми  стих 

р ечей; н едотримання 

пра вил пож  ежної 

б езпеки. 

16 Н аявність засоб ів 

по жежогасіння, 

п ожежної сигна лізації і 

з в'язку 

На пов ерсі, де 

розташова ний відділ 

є 2 порошк ових 

вогнегас ники ВП -5 

На п оверсі, де 

розташовани й ві дділ 

є 2 порош  кових 

вогнег асники В П-5 

17 Ная вність пла ну 

евакуа ції з 

досліджувано го 

п риміщення на ви  падок 

пожежі 

Є Є 

18 Н аявність ін струкції з 

пр омислової безп еки на 

робочи х м  ісцях 

Є Є 
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Відпові дно до санітарно  го законодавств а при орг  анізації пості  йних 

робочи х місць, робоч е приміщ  ення (кабі нет), обла днаний комп'ютерн  ою 

техн ікою має бу  ти д осить просторим. П  лоща на од не робоч е міс  це має 

с тановити не м  енше ніж 6,0 м2, а об' єм не ме  нше ніж 20  ,0 м3 з урах уванням 

максима льної кілько  сті о сіб, які одноч асно пр ацюють.  

Порів няємо отр имані результ  ати із саніта рними вимо  гами: об’  єм 

пов ітря на одн ого працівн  ика с  тановить 19 м3 та 22 м3 та пл  оща, що припад ає 

на од ного працівни  ка – 7,1 3 м2 та 8, 32 м2 у приміщеннях №1 та №5 відповідн  о. 

От же, робим  о вис новок, що приміщен  ня виробни  чого від ділу 

г еодезичних ро біт та обробки ін  формації відповідає норма  тивам з охор  они 

прац і, а працівн  ики відді  лу забез печені д обре о  рганізованими робоч ими 

міс цями. 

 

3.2 Анал із шумо вого і вібраційн ого реж иму 

 

Шум є о дним з на йбільш поширених у виробниц тві шкі  дливих фак торів. 

По стійний шум призводи  ть до швидкої стомл  юваності, го ловного бол ю, 

безсо нні. Він викл  икає у люд ей дратівл ивість, нервоз ність, послаблює ув  агу і 

пам'ять . Бо ротьба з шумом є важливи  м факт ором о хорони зд оров'я л юдей. 

Рівні ш  уму та в  ібрації на робочи  х місцях осі  б, що працюю  ть з 

персональ ним к омп’ютером, визначають ся відповідн  о до 

Дсан ПіН 3.3.2 007-98. 

Шум о  дного ко мп’ютера стано  вить близьк о 40 дБ, а рі  вень шум  у 

друкув ального прис трою - бли зько 60 дБ. 

Шум розсіює уваг у пер  соналу, істот но вп  ливає на працезд  атність і 

результативніст ь праці  . Ос обливо силь  но впли  ває шум на працездатніст  ь при 

роз умових опе  раціях. Відчу  тний шум з нижує працездат ність розу мової пра ці 

біл ьш ніж у 1,5 рази  . 
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Що сто сується рі  внів ш  уму та вібрац  ії, то будівля , у які  й знаходиться 

о фісне приміщенн  я, розташован а поблизу дороги з нез  начним т  ранспортним 

навантаженням  . 

 

 

3.3 А наліз освітле ності роб очих м ісць 

 

Як ві домо, три вала роб ота за комп’ютеро м та з документам  и при 

недоста тньому рівн  і освітлен ості м  оже призве сти до зна чного 

перен апруження зо ру, то му вимоги до освітл ення є дос ить в ажливими. 

Усі п  риміщення забезпеченні пр  иродним та штучним освітленням. 

Вікн а приміщен  ь облад нані регульованими пристроя ми – жалюз ями.  

Як в  идно на ри  с. 4.1 – робоч і місц я вир обничого від ділу геодез ичних 

р обіт та об робки інформації р  озміщені т ак, що при  родне сві тло пад ає збок у, 

п ереважно з л  івого. Всі робо  чі міс ця, обладнання персональ  ними 

комп’ют ерами розт ашовані так , щоб працівни  к уника  в попада ння в очі 

прямого світл а. 

Як дже рело світл а при шту  чному освітл енні на підпри  ємстві 

застосо вуються люмінесцентні ламп  и п  отужністю 20 Вт т  ипу ЛБ. У 

приміщ  енні №1 знаходитьс я 16 ламп, а у примі  щенні №5 – 8 лам  п. Додат ково 

до з агального освітлення, вст ановлені сві тильники мі  сцевого осв ітлення. 

У виро  бничих умов  ах необхідно пере  дбачати т аке шт  учне осві тлення, 

кот ре м  ало б створ  ити безпечн  і умов  и праці. За неправильног  о освітле ння 

нещ асний випа док най більш вирогідний  . 

Розрахує мо освітленість Е (л к) о  бох при міщень за та кою формулою: 

 

𝐸 =
𝐹

𝑆
 ,           (3.1) 

 

де, F  – світлови й п отік, лм. 
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S – пло ща освітлювальної поверхн  і, м2. 

Св ітловий пот ік л  юмінесцентної ламп  и потужністю 20  Вт тип у ЛБ 

стано вить 112 0 лм. 

Освітл  еність примі  щення №1 становить: 

 

E1=
16∙1120

49,92
=358,97 лк. 

 

Осв ітленість приміщення №5 до  рівнює: 

 

E2=
8∙1120

24,96
=358,97 лк. 

 

Розраху ємо яскравість робоч ої поверхні за формул  ою: 

 

Я=
E∙Квідб

3,14
, 

 

де, Я – яскравість, кд/ м2; 

Квідб – коефіцієн  т в ідбиття поверх  ні (бі  ла – 0 ,7; світло-бежева – 0, 5; 

коричне ва – 0,4 ; чорн а – 0 ,1). 

Оск ільки стін и приміще  нь біло го кольор  у, то к  оефіцієнт в ідбиття 

п оверхні становить 0,  7. Освітленіст ь обо х прим  іщень є однаковою  , то 

яскравіст ь робо чої пове рхні приміще ння так ож є о днаковою і с  тановить: 

 

Я=
358,97∙0,7

3,14
=80 (кд/ м2). 

 

На терито  рії Укр  аїни дію  ть но  рми освітл ення "Природн  е і шт  учне 

освітл ення" СНиП II  -4-79. Згідн  о цих вимо  г, штучн а освітл  еність каб інетів і 

робо чих кімн  ат повин на с тановити 300 лк. У виробничом  у ві дділі геоде зичних 

ро біт та о бробки інфо рмації осв ітленість приміщень дорівнює 358  ,97 лк. В цих 
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нор мах та кож вка зано найбі льш д опустиму яск равість робоч их п  оверхонь – 

500 к д/м2. В ка бінетах яскравість станов  ить 80 кд /м2.  

М  ожемо зроб ити висново к, що показ ники освітленості робочи  х м  ісць на 

підприєм  стві відповідают ь вим  огам. 
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ВИСНО ВКИ 

 

У робо ті дано в изначення т  ранспорту та експедирув  ання, зг адуються 

закон одавчі акти, що м  істяться в н  их, зг адується робочий час вод  ія та 

представ лені зас тосовні стандарти  . Та кож обгов  орено ко нцепцію 

транспорт ної біржі. 

Основ ною м  етою р  оботи є органі зувати переве  зення в антажів за 

маршр  утом Б ілгорай – Г ерфорд. 

У п  ершому р озділі б уло д етально ро зкрито сутні сть транс порту, 

пон яття а втомобільного тр анспорту, йо  го інфраструктуру та зна  чення в 

ек ономіці. К рім того, б уло роз’яснено по  няття експе диції, її кл  асифікацію та 

пр оцес експед ирування, а тако  ж ро з’яснено завданн  я експедитор а, й ого 

фу нкції та поді  л. Пояс нено конц  епцію о рганізації тра нспортного процесу , 

п отім обг оворено кл асифікацію, тип  , транс портну без пеку та кріп  лення 

вант ажів, які бер уть участ ь у ц  ьому процесі, а тако ж з гадано транспо ртну 

бірж у, яка є ос  новним робочи  м інс трументом в організації вищезгадано  го 

пр оцесу. 

У друг ому роз ділі детально розглядаю  ться стандарти та прав  ові норм и 

експе дирування та автомобі льного транспорт у. Та кож представлени  й р обочий 

час в одія, яки й необх ідний для належн  ої о рганізації т ранспортного процесу  . 

Дета льно пр едставлено проце  с орга нізації ва нтажних перевезе нь на маршруті 

Білгор ай - Герфор д. Бу ла оп  исана ситуаці я прийнят тя р ішення, в як ій 

обговорювала ся компа  нія, її автоп  арк, точн  ий маршрут, в  антажі, що 

перевозятьс я, б ула предст авлена точна мод  ель транспорт  ного засоб у, а та кож 

згадували ся ви користовувані робоч і інструменти. Предс тавлена кар та проце су 

з документаці єю, яка показ ує точни  й хід транс  портного проце  су р азом з 

документ ами, які є для да  ного зав дання. Наступн  им ет апом ста в проце  с 

в иконання транс портного замов  лення. Було спланован  о ма  ршрут, що 

вкл ючало визначення м  аршруту, розрах  унок витра т на ос  нові зборі в, 
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пов’яза них з платн ими ділянками марш  руту, п лати за п альне та AdBlue . П отім 

бул о здійсне но перевезе ння, і завдя ки досту пу до сист  еми GPS бул  о 

згенеровано звіт про маршр  ут, яки й предста вляв то чний к  урс маршрут  у, а 

та кож пок  азував скр іншот із системи. Піз  ніше, виход ячи з ч асу, цін на п  альне 

та A dBlue, вартост і прої зду та с ереднього спожива ння пали  ва, було проведен о 

аналі з запланованог о маршрут  у з фактичн им маршру  том. Б ула скл адена 

таб лиця, в як ій п редставлені резул  ьтати дв ох пе ревезень. Результа ти 

пр едставлені в цифр  ах, що полегшу  є побачи ти відмінності  . В ідмінності 

невел икі, це показу  є, наскіль  ки ва жливе план  ування в орг анізації транспорту. 

Завдя ки про цесу плануванн я можна л егше здій снювати транспор тний про цес, 

крім т ого, тра нспортні ко  мпанії м  ожуть більш ою мі  рою відп  овідати ви могам, 

що міст яться в тран спортному замовл  енні, підвищує  ться зад оволеність 

клієнтів, о скільки поста вки здійсн  юються вчас но і пр ибути ціли  ми. Прав ильне 

плануванн я дозв оляє бі льш спок  ійно працювати як екс  педитору, так і водіє  ві, 

правильне плануванн  я часу , постановка ціл  ей і сп  івпраця робл  ять рез ультати 

р оботи бі льш задово леними. Крі м то го, ра ннє пл  анування, аналі  з витрат і 

порівн яння вже вик  онаних перевезе  нь да ють змог у с  коротити витра ти 

компані  ї, оск ільки тод і співроб ітники та вл  асники компа  нії м  ають б ільший 

конт роль над к  ожним аспект  ом, необхі дним для викон  ання трансп ортного 

замов лення.  

У робо ті представлено пр  оцес ор ганізації пере везення в антажів, 

завдяки я кому ви зн аєте: 

• що входит ь в проц  ес ор ганізації транспортн  ого процес у, 

• які норм  ативно-правові а кти супровод  жують ав томобільні 

перевезення та експедиру  вання, 

• наскільк и важливи  й робо чий час в  одія в тр  анспортному 

пла нуванні, 

• які робо чі інструмен  ти н  еобхідні для точн  ого плануванн  я 

зап ланованого ви ще пр  оцесу, 



59 

 

• які витрат и сл  ід врахо вувати при плануванн  і маршруту , 

• яка ме  та плануванн  я маршру  ту, а пот  ім порівнян  ня йог о з 

реал ьними результатами. 

Про цес тран спортного плануван  ня є одніє ю з найважли  віших місій 

тран спортної компан ії. Тран  спортна ко мпанія, яка плану  є транспортни й 

процес , п  овинна приділити особ ливу у вагу мінімізац  ії витр  ат при викон  анні 

послу ги. П  равильно організований про  цес дає транспорт ній компа нії 

очікуван ий приб уток. Він повинен бу ти спла нований таки м ч ином, щоб він міг 

вико нувати всі при  йняті транспо ртні замо  влення. Хор оші лог істичні пос  луги 

характериз уються тим, що вони у  тримують кап італ у компан ії та сприяють 

п ідвищенню конкурентоспр  оможності. 
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