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Zycie jest zbyt cenne aby je stracié!

Dlatego ktadziemy tak duzy nacisk na pomoc i udogodnienia dla kierowcow i firm.
Wiele developerow aplikacji, programistow pomija ten aspekt, ktory naszym zdaniem jest
dosy¢ istotny.
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OBSLUGA STATKOW POWIETRZNYCH W PORTACH
LOTNICZYCH | INNOWACYJNE ROZWIAZANIA STOSOWANE W
OBSLUDZE NAZIEMNEJ

Obstuga statkéw powietrznych (SP) jest procesem zlozonym i skomplikowanym.
Wymaga bezwzglednego przestrzegania restrykcyjnych przepisow ustalanych przez
mig¢dzynarodowa organizacj¢ lotnictwa cywilnego — ICAO, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
pasazerom jak i agentom obstugi naziemnej (AON), oraz aby nie naruszy¢ konstrukcji statku
powietrznego, a przy tym musi odbywac si¢ sprawnie w okreslonych ramach czasowych.

W tej pracy zostanie podjeta proba wyjasnienia nowych stosowanych dziatan w
zakresie funkcjonowania i uzytkowania portu lotniczego oraz charakteru pracy agentéw
handlingowych (tzn. firm obstugujacych statki powietrzne). Zostang przedstawione
przyktadowe procesy obstugi duzych statkow powietrznych od momentu wyladowania do
startu oraz innowacyjne metody przyspieszajace proces obstugi naziemnej i1 redukcja
kosztoéw. W pracy ujete beda takze procedury zwigzane z odpowiednim tadowaniem i
roztadowywaniem samolotu, prawidlowym sposobem zabezpieczania przestrzeni tadunkowej,
bagazu rejestrowanego, poczty, fadunkow cargo, zwierzat oraz tfadunkow niebezpiecznych,
takich jak suchy 16d, amunicja, tadunki termiczne i wiele innych. Zostanie opisany GPU (ang.
Ground Power Unit) i APU (ang. Auxiliary Power Unit) w SP, sposob odpowiedniego
podtaczenia GPU do SP oraz odpowiednie postgpowanie w przypadku niesprawnego silnika
APU po przylocie. Niesprawnosci instalacji ptatowcowych bedace przyczynami zdarzen
lotniczych odniesiono do grup ATA. Tym sposobem okreslono te, ktorych usterki sa
przyczyng najwigkszej liczby incydentow. W =zakresie eksploatacji silnikow statkow
powietrznych  zostanie opisany proces uruchamiania silnikow odrzutowych -
turbowentylatorowych przed samym startem (rozpocze¢ciem kolowania SP), bez sprawnego
wspomnianego wyzej APU, niebezpieczne sytuacje, bedace wynikiem razacych zaniedban i
nieprzestrzegania procedur przez AON, ktdre wydarzyly si¢ w rzeczywistosci pod wplywem
réznych czynnikdéw. Systemy energetyczne samolotu muszg dziata¢ niezaleznie od tego, czy
silniki glowne pracuja, czy tez nie. Pomijajac sytuacje awaryjne, dzieje si¢ tak zazwyczaj w
trakcie postojow statku powietrznego na lotniskach. Podtrzymywanie pracy silnikow
nap¢dowych generuje dodatkowe koszty. Nieoplacalne lub wrgez niemozliwe moze tez by¢
zasilanie z instalacji lotniskowych. Wykorzystuje si¢ wtedy pomocniczg jednostke napedowa
(ang. APU — Auxiliary Power Unit). Jest to dodatkowy silnik turbinowy, spalajacy to samo
paliwo, co silniki gtowne. Jego moc jest tak dobrana, aby wytwarzanej przez nie energii
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wystarczalo do zasilania systemow samolotu. Dzigki temu APU pracuje w optymalnych dla
siebie warunkach, zwykle tylko w czasie postoju samolotu na ziemi. Zaznaczy¢ jednak
nalezy, ze APU moze réwniez wytwarza¢ cigg, wspomagajac zasadniczy zespot napedowy w
trakcie startu, cho¢ nie jest to jego podstawowa funkcja. APU moze czasami zawie$¢
réwnoczesnie z silnikami gldwnymi, zwlaszcza, ze nie charakteryzuje si¢ zwykle rownie
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wysoka jak one niezawodno$cig. Wowczas energi¢ mozna czerpa¢ na wigkszosci samolotow
z tzw. RAT (ang. Ram Air Turbine), czyli niewielkiej pradnicy napg¢dzanej wiatrakami
poruszanymi przez przeptywajace wokot samolotu powietrze. W normalnych warunkach
eksploatacji RAT musi by¢ naturalna, aby nie wytwarzala zbednego oporu
aerodynamicznego. W sytuacji awaryjnej powinna jednak istnie¢ mozliwo$¢ wysuniecia RAT
bez jakiegokolwiek zasilania. Na pokladach samolotow montuje si¢ oczywiscie réwniez
baterie akumulatoréw. W wigkszosci przypadkéw sa one jednak niewielkie 1 wystarczaja do
uruchomienia APU, lub jednego z silnikow. Wyjatkiem sa tu samoloty z napedem
elektrycznym, w ktérych akumulatory stanowig czesto gldwne zrodto zasilania. Informacje te
Ww ujeciu niesprawnosci 1 usterek oraz mozliwo$ci wystgpienia sytuacji awaryjnych a dziatanie
tych systemow zostang szczegdtowo poddane analizie w procedurach przedstawiajgcych
procesu funkcjonowania statku powietrznego. Sa to istotne kwestie wplywajace na nowe
ujecie w zakresie poprawy bezpieczenstwa lotow. Stanowig one oparte o szeroka analize
podjeta przez autora tej pracy.
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