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NOWOCZESNA APLIKACJA ZWIEKSZAJACA BEZPIECZENSTWO

Aplikacja ktora troszczy si¢ o przedsigbiorstwo, zycie kierowcOw oraz usprawnia
procesy logistyczne. Prosz¢ sobie wyobrazi¢, ze pracujg Panstwo jako szef firmy
transportowej, co jest dla Panstwa najwazniejsze aby przedsigbiorstwo rozwijato sie¢
prawidtowo? Idac tym tokiem mys$lenia dla nas istotnymi s3 aspekty takie jak:
bezpieczenstwo pracownikow, wzbogacenie kapitatu firmy.

Bezpieczenstwo pracownikéw dlaczego takie istotne?

Chcemy Panstwu uswiadomi¢ dlaczego jest to tak wazne. Statystycznie w przypadku
kierowcow zawodowych, prowadzacych ciezarowki lub duze auta dostawcze w ciggu catego
minionego roku na niemieckich drogach zgingto 70 takich osob, co stanowi wzrost o 46
procent wzgledem roku 2020! Tylko w grudniu odnotowano 5 ofiar $miertelnych, natomiast
szczegblnie negatywny byl poczatek roku, z 51 ofiarami w ciggu 7 miesigcy.

Duzo prawda? Jak temu zapobiec?

Nasuwa nam si¢ pytanie, dlaczego skoro inzynierowie budujacy maszyny brng w to aby
zwigkszy¢ zaawansowanie technologii bezpieczenstwa w nowych pojazdach pomijajac
starsze modele, gdzie wickszos¢ firm uzywa pojazdow ciezarowych, ktore juz maja jakis
przebieg. Bardzo czg¢sto te pojazdy osiagaja milion kilometrow.

Chcemy aby kierowcy byli bezpieczni!

Aplikacja a wilasciwie system ktory tworzymy polega dolozeniu do pojazdow
asystentow czy to odleglosci od drugiego pojazdu ,czujniki kolizji podczas wyprzedzania,
systemu S.O.S. ktory w czasie wypadku wysyla dane gdzie wydarzyl si¢ wypadek oraz
oblicza na podstawie drogi hamowania oraz z jaka predkoscig pojazd zderzyl si¢ z drugim
(jezeli jest wigksza to pogotowie ratunkowe, policja i straz dostajag powiadomienie o danej
predkosci oraz czy incydent ma nazewnictwo kolizji czy groznego wypadku zagrazajagcemu
zycie 1 zdrowie poszkodowanych).

Aspekt pieniezny, bezpieczenstwo towarow

Najgorsze co moze ci si¢ przydarzy¢ w firmie, to utrata towarow co powoduje straty
finansowe.

Statystycznie najbardziej rozpowszechnionym rodzajem kradziezy, wynoszacym 44%,
bylo rozcinanie plandek na naczepach plandekowych. Drobne kradzieze zajety drugie miejsce
1 wyniosty 31%. Na kolejnych miejscach znalazty si¢ kradzieze pojazddéw i kradzieze w
placowkach (po 5%) oraz kradzieze paliwa (4%), kradzieze catego tfadunku ciezaréwki (3%) 1
oszukancze odbiory, a takze kradzieze na kurierskiej ostatniej mili, kazdy po 1%.

Czy mamy na to rozwigzanie?

Oczywiscie, ze tak dosy¢ proste. Uzywamy do tego radaru, takiego samego jak w
zwyklych autach. Radar, jak wskazuje definicja tego urzadzenia dziata dzigki zdolnosci
odbierania fal radiowych. Kiedy sygnal zostaje przerwany (ztodziej probuje naciaé plandeke
nozem ucina ciggtos¢ fali) kierowca cigzaréwki jak i1 najblizszy patrol policji (system
sprawdza przez system GPS) dostaje powiadomienia i alarmy (kiedy pracownik firmy
transportowej $pi sg w stanie go obudzi¢).

Jak skutecznie zabezpieczy¢ si¢ przed utratg pojazdu ?

Postlugujemy si¢ w tym modulu odcinania zaptonu, funkcji GPS, immobilizera,
ukrytych kamer z czujnikami ruchu i lampg btyskowa (aby w nocy uchwycic¢ ztodzieja).
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Zycie jest zbyt cenne aby je stracié!

Dlatego ktadziemy tak duzy nacisk na pomoc i udogodnienia dla kierowcow i firm.
Wiele developerow aplikacji, programistow pomija ten aspekt, ktory naszym zdaniem jest
dosy¢ istotny.

Cytowane zrédta:

https://www.tipeurope.pl/  Badania ankietowe dotyczgce kradziezy tadunku w regionie
2019.01.08

https://stat.gov.pl/ Gtéwny Urzad Statystyczny 2021.02.03

40ton.net Niemieckie statystyki wypadkowosci z 2021 roku , 2022.01.10.
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OBSLUGA STATKOW POWIETRZNYCH W PORTACH
LOTNICZYCH | INNOWACYJNE ROZWIAZANIA STOSOWANE W
OBSLUDZE NAZIEMNEJ

Obstuga statkéw powietrznych (SP) jest procesem zlozonym i skomplikowanym.
Wymaga bezwzglednego przestrzegania restrykcyjnych przepisow ustalanych przez
mig¢dzynarodowa organizacj¢ lotnictwa cywilnego — ICAO, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
pasazerom jak i agentom obstugi naziemnej (AON), oraz aby nie naruszy¢ konstrukcji statku
powietrznego, a przy tym musi odbywac si¢ sprawnie w okreslonych ramach czasowych.

W tej pracy zostanie podjeta proba wyjasnienia nowych stosowanych dziatan w
zakresie funkcjonowania i uzytkowania portu lotniczego oraz charakteru pracy agentéw
handlingowych (tzn. firm obstugujacych statki powietrzne). Zostang przedstawione
przyktadowe procesy obstugi duzych statkow powietrznych od momentu wyladowania do
startu oraz innowacyjne metody przyspieszajace proces obstugi naziemnej i1 redukcja
kosztoéw. W pracy ujete beda takze procedury zwigzane z odpowiednim tadowaniem i
roztadowywaniem samolotu, prawidlowym sposobem zabezpieczania przestrzeni tadunkowej,
bagazu rejestrowanego, poczty, fadunkow cargo, zwierzat oraz tfadunkow niebezpiecznych,
takich jak suchy 16d, amunicja, tadunki termiczne i wiele innych. Zostanie opisany GPU (ang.
Ground Power Unit) i APU (ang. Auxiliary Power Unit) w SP, sposob odpowiedniego
podtaczenia GPU do SP oraz odpowiednie postgpowanie w przypadku niesprawnego silnika
APU po przylocie. Niesprawnosci instalacji ptatowcowych bedace przyczynami zdarzen
lotniczych odniesiono do grup ATA. Tym sposobem okreslono te, ktorych usterki sa
przyczyng najwigkszej liczby incydentow. W =zakresie eksploatacji silnikow statkow
powietrznych  zostanie opisany proces uruchamiania silnikow odrzutowych -
turbowentylatorowych przed samym startem (rozpocze¢ciem kolowania SP), bez sprawnego
wspomnianego wyzej APU, niebezpieczne sytuacje, bedace wynikiem razacych zaniedban i
nieprzestrzegania procedur przez AON, ktdre wydarzyly si¢ w rzeczywistosci pod wplywem
réznych czynnikdéw. Systemy energetyczne samolotu muszg dziata¢ niezaleznie od tego, czy
silniki glowne pracuja, czy tez nie. Pomijajac sytuacje awaryjne, dzieje si¢ tak zazwyczaj w
trakcie postojow statku powietrznego na lotniskach. Podtrzymywanie pracy silnikow
nap¢dowych generuje dodatkowe koszty. Nieoplacalne lub wrgez niemozliwe moze tez by¢
zasilanie z instalacji lotniskowych. Wykorzystuje si¢ wtedy pomocniczg jednostke napedowa
(ang. APU — Auxiliary Power Unit). Jest to dodatkowy silnik turbinowy, spalajacy to samo
paliwo, co silniki gtowne. Jego moc jest tak dobrana, aby wytwarzanej przez nie energii
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